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Od: Kamil Zbikowski

Wystano: 21 grudnia 2020 19:22
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Niniejszym sktadam petycje do Paristwa ws. uratowania od rozbiérki linii kolei-piaskowej na terenie.Zabrza.

Wysoka Rado, Szanowna Pani Prezydent,

@Pani Przewodniczaca, prosze o przekazanie petycji do odpowiedniej komisji Rady Miasta.

Adresat petycji: Rada Miasta Zabrze, Prezydent Miasta Zabrze
Podmiot wnoszacy petycje: Kamil Zbikowski

Miejsce zamieszkania:
Adres korespondencyjny: -
Adresy poczty elektronicznej: ]
Przedmiot petycji: uratowanie od rozbidrki linii kolei piaskowej na terenie Zabrza.
Petycja sktadana w interesie publicznym.

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych w celu procedowania niniejszej petycji.
Wyrazam zgode na opublikowanie moich danych osobowych na stronie tut. Urzedu w zwigzku z niniejsza
petycja, za wyjatkiem mojego adresu zamieszkania.

PETYCJA

0 uratowanie przed rozbidrka kolei piaskowej w Zabrzu wraz z unikatowym mostem "Wojciech"

Wysoka Rado! Szanowna Pani Prezydent!

Prosze¢ o podjecie w imieniu miasta Zabrze niezwlocznych dzialan w celu powstrzymania planéw
demontazu toréw Kolei piaskowej linii nr 301 oraz mostu »Wojciech”

Niedawno wytgczono z uzytkowania zabrzanski odcinek linii kolei piaskowych (nr 301) wraz z unikatowym
mostem zsypowym ,, Wojciech”. Pojawily sie informacje, ze Wiasciciel zamierza juz w grudniu 2020 r.
rozpoczg¢ rozbiorke toréw oraz mostu w celu zeztomowania odzyskanych materiatéw. Z informacji
prasowych wynika, ze Zabrze podpisalo z sgsiednimi gminami porozumienie ws. utworzenia w miejsce
dotychczasowej linii kolejowej szlaku rowerowego ,,Czterech Jezior”, co jednak odbyloby sie kosztem
bezpowrotnej utraty infrastruktury kolejowej tworzacej unikatowy w skali Europy kompleks reprezentujacy
dawny przemyst piaskowy, komplementarny dla gornictwa wegla kamiennego, ktérym miasto Zabrze tak
si¢ szczyci.

Wydaje sig¢ zasadne ztozenie przez miasto promesy odkupu tych nieruchomosci, ale pod warunkiem
zachowania znajdujgcej sie na nich infrastruktury kolejowej, chociazby miato to oznaczaé zwigkszenie
kosztu takiej transakcji o cene materiatu, ktéry Wiasciciel zamierza zeztomowaé kosztem integralnosci
wspomnianej infrastruktury.



Sam most jest ewenementem na skale europejska, a wraz z zachowaniem przejezdnosci linii kolejowej i
zabezpieczenia jej pod przyszte cele turystyczne, ale i komunikacyjne mogtby staé sie kapitalnym
uzupelnieniem oferty turystyki przemystowej Zabrza. Ponadto, linia taczaca juz oddane do ruchu
turystycznego perty dziedzictwa (Kopalnie Guido, Skansen i wschodni wylot Sztolni Luiza, Park 12C,
Laznia Laficuszkowa) z obiektami, ktére po przysziej rewitalizacji mogg uzupeknié tutej szg oferte
turystyczng (jak elektrocieplownia czy Osiedle Borsiga czy teren po KWK Makoszowy), otworzytaby
kapitalne mozliwosci uruchomienia osi komunikacyjnej taczacej najwazniejsze zabrzanskie obiekty
poprzemystowe.

Nie trzeba szukaé daleko przyktadow skutecznych decyzji owocujacych utrzymaniem dawnych linii
kolejowych i ich dostosowaniem pod cele turystyczne, np. z udzialem organizacji pozarzadowych
zrzeszajacych pasjonatéw kolejnictwa.

Bynajmniej nie neguje zasadnosci projektéw wytyczenia autostrady rowerowej taczacej Zabrze z sgsiednimi
miejscowosciami az do Plawniowic. Warto byloby jednak przemysle¢ przebieg takiego szlaku rowerowego
W sposob alternatywny, wzdtuz zrewitalizowanej linii piaskowej, w ramach mozliwosci z lepszym
uwzglednieniem terenéw zabudowanych wzdhuz tej trasy, Zeby pelnita ona lepiej role tacznika
komunikacyjnego miedzy wspomnianymi dzielnicami Zabrza. Parametry pasa kolejowego oraz obecne
regulacje pozwalajg na uwzglednienie innego ciggu komunikacyjnego (np. rowerowego lub pieszo-
rowerowego) przy jednoczesnym zachowaniu linii kolejowe;.

Oproécz aspektéw spotecznych i gospodarczych, ewentualna likwidacja linii kolei piaskowej nr 301 zrodzitaby
tez powazne negatywne skutki ekologiczne dla mieszkancow pobliskich miejscowosci — w postaci przejecia
obecnie prowadzonego transportu towarowego (piasku) przez cigzarowe pojazdy drogowe o duzym tonazu.
Kopalnia Piasku Kotlarnia bynajmniej nie deklaruje zmniejszenia ilo$ci przewozonego piasku do punktu
przefadunkowego pod mostem ,,Wojciech” w Zabrzu Biskupicach. W przypadku utrzymania obecnego
poziomu transportu piasku w to miejsce, likwidacja linii kolejowej oznaczataby powazne zwigkszenie ilosci
i frekwencji przejazdu ciezaréwek po drogach publicznych, w tym w terenie zabudowanym. Poza wywotang
przez spaliny, pyly i hatas szkoda dla $rodowiska oraz pogorszeniem jakos$ci powietrza, ktérym oddychaja
mieszkancy, implikuje to niemate wtérne koszty utrzymania i naprawy nawierzchni drég publicznych, po
ktérych poruszalyby si¢ ciezardwki z piaskiem.

Most ,,Wojciech” i sama linia kolei piaskowej nr 301 obecnie nie s wpisane do wojewodzkiego rejestru
zabytkéw. W listopadzie 2020 r. zostala przygotowana karta ewidencyjna obiektu nieruchomego mostu
zsypowego (samowyladowczego) ,,Wojciech”, ktéra zostanie wlaczona do wojewddzkiej ewidencii
zabytkéw, co obliguje Miejskiego Konserwatora Zabytké6w w Zabrzu do wlaczenia mostu do gminne;j
ewidencji zabytkow. Dotyczy to jednak tylko samego mostu, ale juz nie prowadzacej nan linii kolejowej nr
301, oraz nie stanowi trwatej gwarancji uchronienia obiektu przed rozbiérka. Zresztg przetrwanie samego
mostu, bez integralnie z nim zwigzanej linii kolejowej, uczyni kwestie jego przetrwania i funkcjonowania w
dtugim okresie bardzo problematyczng. Bez zachowania przejezdnej infrastruktury torowej obiekt ten nie
bedzie mogt by¢ niczym wigcej niz tylko postindustrialnym , kikutem”.

Licze na Paristwa niezwtoczne dziatania w tej sprawie.
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Z wyrazami szacunku i pozdrowieniami,
Kamil Zbikowski

Tel.



