UCHWALA NR XV1/296/20
RADY MIASTA ZABRZE

z dnia 27 stycznia 2020 r.

w sprawie przyjecia do realizacji '"Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Miasta Zabrze na
lata 2017-2026"

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 6, w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 1,2 14 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzgdzie gminnym (t.j. Dz. U. 22019 r. poz. 506, 1309, 1696, 1815) na wniosek Prezydenta Miasta

Zabrze
uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ do realizacji "Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zabrze na lata
2017-2026 TOM I Diagnoza obszaréw strategicznych", stanowigcy zatacznik nr 1 do uchwaty.

§ 2. Przyjmuje si¢ do realizacji ,,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zabrze na lata
2017-2026 TOM II Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej", stanowiacy zatacznik nr 2 do uchwaty.

§ 3. Wykonanie powierza si¢ Prezydentowi Miasta Zabrze.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca Rady Miasta
Zabrze

mgr inz. Lucja Chrzestek-
Bar
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Zatacznik Nr 1 do Uchwaly Nr XV1/296/20
Rady Miasta Zabrze
z dnia 27 stycznia 2020 r.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miasta Zabrze na lata 2017 - 2026

TOM1I

Diagnoza obszaréw strategicznych

Zabrze 2018 r.
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Wstep

Prezentowany dokument pn. ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zabrze
na lata 2017 - 2026 Tom I Diagnoza obszardéw strategicznych” zostat wykonany zgodnie
z dokumentem Komisji Europejskiej pn. ,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej” oraz Zatacznikiem ,Koncepcja dotyczaca plandw
mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju” do komunikatu
Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu ekonomiczno-
spotecznego i Komitetu Regionéw Nr COM(2013)913final b z dnia 17.12.2013 r.

Celem opracowania Planu Mobilnosci jest poprawa sytuacji w obszarze transportu poprzez
stworzenie efektywnego systemu transportu publicznego w Miescie Zabrze
umozliwiajgcego sprawne poruszanie sie podrozujacych réznymi sSrodkami transportu.
Zatozenia i koncepcje przedstawione w dokumencie przyczynig sie do poprawy spojnosci
i dostepnosci komunikacyjnej Miasta Zabrze (ze szczegdélnym uwzglednieniem dojazdu
do miejsc pracy inauki, stref aktywnosci gospodarczej, produkcyjnej, ustugowej
i handlowej, obszaréw rekreacyjno-sportowych oraz funkcjonowania komunikacji
zbiorowej).

Ponadto Plan Mobilnosci zawiera srodki i inicjatywy majace na celu zapewnienie wszystkim
mieszkancom takich opcji transportowych, ktére umozliwig dostep do kluczowych celéw
podrozy i ustug oraz przyczynig sie do zmniejszenia podrozy realizowanych samochodem.
Plan Mobilnosci przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa oraz wydajnosci i efektywnosci
kosztowej transportu oséb i towarow, zwiekszenia atrakcyjnosci i jakosci srodowiska
miejskiego.

Plan Mobilnosci jest narzedziem ufatwiajacym planowanie oraz uwzglednia szeroki
kontekst funkcjonowania miasta i perspektywe dtugookresowa. Plan Mobilnosci jest
skoordynowany z planami zagospodarowania przestrzennego oraz zostat stworzony przy
udziale partycypacji spotecznej.

Opracowanie to, jako dokument sektorowy o charakterze strategicznym, ma stanowic
podstawe decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju i rozbudowy systemu
transportowego w Mieécie Zabrze. Ponadto dokument wskazuje priorytety
w podejmowaniu  decyzji dotyczacych realizacji poszczegdlnych  przedsiewziec
inwestycyjnych o charakterze transportowym.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zabrze na lata 2017 - 2026 sktada
sie z nastepujacych dokumentow:

1. TOM I Diagnoza obszardw strategicznych
2. TOM II Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
3. Raport z procesu uspotecznienia dokumentu
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1 Streszczenie

Plan Zrownowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Miasta Zabrze na lata 2017-2026
opracowano w celu dokonania diagnozy stanu obecnego systemu komunikacji miasta
i sformutowania rozwigzan stuzacych poprawie sytuacji w obszarze transportu w Zabrzu.
Opracowanie definiuje problemy i wskazuje na rozwigzania pozwalajace osiagnac
stawiane mu cele.

Charakterystyka Miasta

Zabrze, jako jedne z gtdéwnych miast Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego usytuowane
w jego centrum stanowi integralng cze$¢ Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

Samo miasto, z uwagi na swaq historie i aktualny potencjat gospodarczy, jest waznym
punktem na mapie podrdzy mieszkancow regionu, jak i inwestorow oraz przedsiebiorcow
podejmujgcych perspektywiczne decyzje gospodarcze.

Dzieki swej lokalizacji wzgledem sieci gtdwnych systeméw transportu stanowi ono istotny
wezet komunikacyjny dla catego regionu, z uwzglednieniem transportu drogowego,
kolejowego, lotniczego i wodnego.

Sytuacja demograficzna Zabrza jest zblizona do typowej struktury dla catej populacji
kraju. Tendencje demograficzne mieszkancow na przestrzeni ostatniej dekady utrzymujaq
charakter spadkowy, $rednio o 0,66 pkt procentowych rocznie. Dalsze prognozy
przewidujg utrzymanie trendu - w roku 2030 spodziewana liczba mieszkancéw wynosic¢
bedzie o prawie 22 tys. mniej niz w roku 2017. Wraz ze spadkiem liczby mieszkancéw
zmniejszajq sie wartosci wskaznikéw jej pochodnych, tj. gestosci zaludnienia.

Rownoczesnie stale notuje sie ujemny przyrost naturalny. Spoteczenstwo miasta jest
populacjg starzejacq sie z nadwyzka liczby kobiet w stosunku do liczby mezczyzn. Osoby
w wieku produkcyjnym stanowig wiekszos¢ ludnosci.

Saldo migracji pozostaje ujemne.

Zgodnie z prognozami zdolnosci produkcyjne ludnosci Zabrza na przestrzeni najblizszych
dekad beda sukcesywnie malec.

W Zabrzu pracuje ponad 38,5 tys. osob, gtdwnie w sektorze ustug. Waznymi sektorami
sq ponadto przemyst i budownictwo oraz handel. W miescie zarejestrowanych jest ponad
16 tys. podmiotéw gospodarczych. Bezrobocie utrzymuje sie na niskim poziomie -
adekwatnie do sytuacji ogdélnokrajowej.

Dokumenty strategiczne

Najwazniejszym dokumentem stanowigcym o diugookresowej polityce miasta jest
Strategia Rozwoju Miasta Zabrze 2030 i w odniesieniu do zapisdw tego dokumentu
przygotowano podstawowe postulaty niniejszego opracowania. Plan Mobilnosci Miasta
Zabrze uszczegotawia obszary wskazane jako merytorycznie dla niego wtasciwe.

Prace konceptualne, planistyczne i projektowe przeprowadzono w oparciu o znajomos$c
Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Centralnego Wojewodztwa
Slaskiego z uwzglednieniem wskazanych kierunkéw rozwoju w kontekscie wyréznionych
relacji spoteczno-gospodarczych oraz znajomos$¢ zapiséw Strategii ZIT SC 2014-2020
wraz z obszerng diagnozg sytuacji komunikacyjnej regionu i wskazaniem proponowanych
rozwigzan.
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Planowanie przestrzenne

Historyczne uwarunkowania miasta wplywaja na jego skomplikowang sytuacje
planistyczng, w obszarze ktdrej trwajg prace dgzace do jej sukcesywnej aktualizacii.

4 lipca 2011 Rada miasta uchwalita Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, a 2014 dokonano jego aktualizacji poprzez
uchwalenie dokumentu Analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym miasta Zabrze
wraz z oceng aktualnosci studium i planéw miejscowych. Dokument powstat z potrzeby
dokonania zmian w obszarze funkcjonalnosci Studium wzgledem kierunkdéw
zagospodarowania.

Miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego pokryto 32% miasta, obecnie
obowigzuje 26 dokumentéw tego typu. Dodatkowo trwajg prace nad kolejnymi planami
dotyczacymi o$miu obszarow.

Transport publiczny

Organizatorem transportu publicznego w Zabrzu jest ZTM wraz 2z Urzedem
Marszatkowskim Wojewodztwa Slaskiego.

W miescie realizowane sg ustugi przewozu oséb komunikacjg miejskg w transporcie
autobusowym, tramwajowym i kolejowym.

W miescie prowadzone sg kursy 38 linii autobusowych dziennych, 4 linie autobusowe
nocne oraz 6 linii tramwajowych. Pasazerowie korzystajg ze 138 przystankow.

Operatorami sg celowe przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej: dwa przedsiebiorstwa
miejskie, dwa podmioty prywatne oraz spotka Tramwaje Slaskie.

Aktualnie najwazniejszym osrodkiem przesiadkowym sag okolice dworca kolejowego przy
przystanku Zabrze Goethego, gdzie zbiega sie wiekszos¢ linii autobusowych oraz gdzie
nastepuje mozliwo$¢ zmiany $rodka transportu na inny (autobus-tramwaj-pocigg-
samochdd). Inne popularne miejsca to okolice ul. Wolnosci oraz przystanek Rokitnica
Petla.

Siatka potaczen autobusowych i tramwajowych pokrywa regularnie obszar catego miasta
z koncentracjq linii w jego centrum.

Najczesciej wybierang lokalizacjg przesiadkowg w Zabrzu jest przystanek Zabrze
Goethego. Najwiecej pasazerdw korzysta z autobusow i tramwajow w relacji Zabrze -
Bytom oraz Zabrze - Gliwice.

Liczba uzytkownikow wyznacza szczyt komunikacyjny, w przypadku Zabrza przypada
on na godziny 6:00 - 9:00 oraz 13:00 - 17:00. Po potudniu najsilniej eksploatowane
sg linie w osi Zabrze - Gliwice.

Pociggi zatrzymujq sie na stacji kolejowej "Zabrze" usytuowanej przy placu Dworcowym.
Stacje obstugujg pociagi Kolei Slgskich i Polskich Kolei Panstwowych w relacji
Gliwice - Czestochowa.

Mieszkancy poruszajg sie po Zabrzu przede wszystkim pieszo. Nastepnie
z wykorzystaniem transportu samochodowego i komunikacji zbiorowej.

Wsrod motywow wyboru komunikacji publicznej najczesciej wskazywano na powody
zwigzane z brakiem dostepu do transportu samochodowego. W opinii mieszkancow
transport samochodowy jest najatrakcyjniejszym niepieszym sposobem podrozy.
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Sredni czas dojazdu do planowanego centrum przesiadkowego wynosi 15 min i dalej
podroz jest kontynuowana przez kolejne 31 min.

Motywy wyboru danego $rodka transportu réznig sie w zaleznosci od dokonanego wyboru
(jak rowniez w przypadku faczenia roznych Srodkéw transportu), wieku badanych,
miejsca pracy lub nauki i miejsca zamieszkania.

Pasazerowie do pracy dojezdzajg w przewazajacej czesci samochodem, natomiast
uczniowie korzystaja z komunikacji zbiorowej. Rownoczesnie uczniowie generalnie wyzej
oceniajg organizacje systemu transportu publicznego miasta.

Uczestnicy transportu zbiorowego pozytywnie odnosza sie do proponowanych zmian
innowacji systemu, raczej dobrze oceniajg koszty korzystania z komunikacji zbiorowej
i zdecydowana wiekszos$¢ deklaruje zainteresowanie ofertg kolei aglomeracyjnej.

Do Zabrza najczesciej przyjezdzaja podrézni z Gliwic, Rudy Slaskiej, Katowic i Bytomia.
Wykorzystujac w podrozy transport zbiorowy dojezdzajg do przystanku przy Placu
Dworcowym.

Transport samochodowy

Najwazniejsze strumienie komunikacyjne wyznaczane sg przez Slad autostrad A4 i Al
oraz Drogowa Trase Srednicowa i DK 88. Wokdt nich poprzez liczne wezty rozbudowano
sie¢ drogowa. System drogowy umozliwia ptynny ruch tranzytowy oraz sprawng
komunikacje wewnatrz miasta w kierunku wschdéd-zachdd. Trudnoscig jest natomiast
ruch w osi potnoc-potudnie z uwagi na przebieg ulic, w wiekszosci przez centrum miasta.
Taki uktad generuje zatory i utrudnienia w ruchu w godzinach szczytu.

Po miescie gtdwnie przemieszczajq sie samochody osobowe i dostawcze. Ruch ciezarowy
skupiony jest na trasach DK88 i DTS.

Pasazerowie wybierajg na srodek transportu samochdéd z uwagi na wygode korzystania.
Pracownicy zaktaddéw pracy wskazywali dodatkowo na krotki czas dojazdu. Podobnych
odpowiedzi udzielali uczniowie korzystajacy z samochodu w drodze do szkoty.

Zabrzanscy kierowcy i pasazerowie samochoddw nie zgadzajq sie z pomystem wytaczenia
z ruchu w centrum miasta pojazddw niespetniajacych kryterium ekologicznego. Opinie
odmienng natomiast prezentujg kierowcy przyjezdzajacy spoza Zabrza. Réwnoczesnie
wiekszos¢ uzytkownikow samochodow deklaruje znajomosc¢ oferty komunikacji zbiorowej.

Wsrod czynnikow mogacych skitoni¢ kierowcéw i pasazerow samochoddéw do zmiany
érodka transportu na publiczny wymieniono spadek cen biletow, wzrost czestotliwosci
kursow i skrécenie czasu podrozy.

Parkingi

Centrum miasta objeto strefg ptatnego parkowania. Z pozostatych parkingdw mozna
korzysta¢ bezptatnie. Znacznym zapetnieniem charakteryzujg sie parkingi przy centrach
handlowych oraz supermarketach.

Jako problematyczne z punktu widzenia zajetosci miejsc parkingowych zidentyfikowano
lokalizacje: parking w rejonie Slaskiego Centrum Chordb Serca oraz parkingi przy Placu
Dworcowym. Oba obszary charakteryzujq sie wysokim zapetnieniem miejsc parkingowych
w ciggu catego okresu pomiarowego.

Mieszkancy najczesciej korzystaja z parkingow chwilowo, w celu zatatwienia sprawy
w jego okolicy, rzadziej z powodu bliskiej lokalizacji miejsca pracy.
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Ruch pieszych

Ruch pieszy jest dominujagcym w miescie Zabrze, natomiast obszar przeznaczony jedynie
dla pieszych zostat wyznaczony w centrum miasta. Stan infrastruktury pieszej oceniany
jest jako zadowalajacy.

Ruch pieszy wzmaga sie w godzinach 11:00 - 13:00 oraz 15:00 - 17:00.

Mieszkancy poruszajg sie pieszo gtdwnie z powodu bliskosci celu podrozy oraz z powodu
brakéw w dostepie do komunikacji samochodowej.

Najistotniejszymi  mankamentami organizacji ruchu pieszych s utrudnienia
infrastrukturalne, w tym zty stan nawierzchni, zastawianie chodnikéw samochodami badz
brak chodnikoéw.

Ruch rowerowy

W Zabrzu zidentyfikowano ubozszg wzgledem sagsiednich gmin infrastrukture rowerowa.
Drogi rowerowe nie tworzg zintegrowanej sieci drég rowerowych.

W granicach miasta wytyczono Zabrzanski Szlak Rowerowy o rekreacyjnym charakterze.

Z roweru korzysta niewielu mieszkancoéw, a ich ruch jest najaktywniejszy w godzinach
od 15:00 do 17:00.

Rowerzysci wybierajg jednoslady z powodow rekreacyjnych (pracownicy) oraz z powodu
braku prawa jazdy (uczniowie).

Prawie wszyscy rowerzysci wskazujg na konieczno$¢ dalszych prac nad rozwojem
systemu rowerowego, a dotychczasowe dziatania w tym obszarze nie sg oceniane
pozytywnie.

Jako najwieksze mankamenty systemu tras rowerowych wskazano brak oddzielenia ruchu
rowerowego od pojazdow spalinowych oraz zte oznakowanie tras rowerowych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Problematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego dotyczy Zabrza w stopniu
porownywalnym do catlego regionu z uwagi na wysokie natezenie ruchu, zaréwno
tranzytowego jak i w centrum miasta, oraz niewystarczajacy stan techniczny
infrastruktury drogowej.

Liczba wypadkéw w Zabrzu systematycznie spada, jednak $miertelno$¢ uczestnikow
wypadkow pozostaje wysoka. Rdwnoczesnie liczba odnotowanych zdarzen drogowych jest
co rok wyzsza. Dwa procent uczestnikéw wypadkdédw umiera na ich skutek.

Najwiecej wypadkdow ma miejsce w okresie jesiennym przy relatywnie dobrych
warunkach atmosferycznych, w gitéwnej mierze na jezdni. Ws$rdéd przyczyn zdarzen
samochodowych dominujg: nieudzielenie pierwszenstwa pojazdu oraz niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Uczestnikami wiekszosci wypadkdéw
sq kierowcy samochodow osobowych.

Najniebezpieczniejsze ulice w Zabrzu lezg w centrum miasta: ulica Wolnosci, nastepnie
ul. 3-go Maja i ul. Gen. Ch. de Gaulle'a. Skrzyzowania z najwiekszg liczbg zdarzen
to skrzyzowanie ulic Roosevelta i Gen.Ch.de Gaulle'a, skrzyzowanie ulic Bytomskiej
i Hagera oraz skrzyzowanie ulic Mikulczyckiej i Przystankowej.
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Zazwyczaj w wypadkach z udzialem pieszych przyczyng zdarzenia jest nieostrozne
wejscie na jezdnie przed jadacy pojazd. Liczba zdarzen z udziatem pieszych
na przestrzeni lat wydaje sie pozostawac podobna.

W ramach prac w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego rekomenduje sie
przebudowe uktadu drogowego oraz dziatalno$¢ edukacyjng wsrdd uczestnikow ruchu.

Zarzadzanie mobilnoscia

W Zabrzu nie funkcjonuje system zarzadzania mobilnoscia. Obecnie prowadzi sie
dziatania przygotowawcze w tym obszarze.

Generatory ruchu

Na terytorium miasta wyrdzniono charakterystyczne punkty skupiajace miejski ruch
komunikacyjny i podzielono je z uwagi na specyficzne ich cechy.

W ramach infrastruktury handlowej wskazano trzy centra handlowe oraz szes¢ targowisk
miejskich. W systemie oswiatowym i nauki dziata 36 szkdt podstawowych, 27 gimnazjow,
18 szkot ponadgimnazjalnych oraz sze$¢ uczelni wyzszych.

Na infrastrukture kultury sktada sie 36 obiektéw w tym biblioteki, domy kultury, teatry,
kina i filharmonia. System stuzby zdrowia to 30 przychodni i 6 szpitali, w tym jeden
kliniczny. Infrastruktura administracji obejmuje 18 jednostek, miedzy innymi jednostki
Urzedu Miasta, domy pomocy spotecznej, podmioty samorzadowe, natomiast w ramach
infrastruktury rekreacji zakwalifikowano pie¢ obiektéw turystyki poprzemystowej,
2 baseny, 14 boisk sportowych, 5 obiektéw sportowych i rekreacyjnych oraz 3 parki.

Podsumowanie

Najwazniejsze tezy pierwszej czesci opracowania sformutowano w podsumowaniu, ktadac
znaczny nacisk na aspekty:

« uwarunkowan spoteczno-demograficznych, zwtaszcza w kontekscie malejgcej liczby
mieszkancow i specyficznych zachowan i cech oséb uczestniczacych w codziennym
ruchu oséb w ramach systemu komunikacji,

« stabilnej sytuacji gospodarczej miasta,

« struktury komunikacji publicznej (jest wielosystemowa, a ruch odbywa sie
dominujacych kierunkach),

» gtdbwnego miejsca przesiadkowego,

« powodow wyboru komunikacji miejskiej,
« kondycji badanego systemu drogowego,
« oceny sytuacji parkingowej w miescie,

» braku infrastruktury rowerowej miasta.
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2 Charakterystyka Miasta Zabrze

Miasto Zabrze potozone jest w centrum wojewddztwa Slaskiego, w Subregionie
Centralnym (patrz rysunek 1.). Miasto liczy 174 349' mieszkancéw (stan na koniec 2017
r.), przy gestosci zaludnienia wynoszacej 2 169 oséb na km?. Zabrze jest czwartym co do
wielkosci miastem Aglomeracji Gornoslaskiej (po Katowicach, Sosnowcu i Gliwicach).
Zajmuje obszar 80,4 km?, sasiaduje z: Bytomiem, Gliwicami, Rudg Slaska oraz powiatem
gliwickim i tarnogérskim. Pod wzgledem administracyjnym Zabrze jest gming miejskg
i zarazem miastem na prawach powiatu. Od 1 lipca 2017 r miasto wchodzi w sktad
Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii - GZM (patrz rysunek 2.).

Zabrze to miasto z bogata tradycja i dtugq historig siegajacq XIII wieku. Miasto
otrzymato prawa miejskie w 1922 roku. Zabrze, podobnie jak inne miasta potozone na
Gornym Slasku kojarzone jest z przemystem ciezkim, przede wszystkim z gérnictwem,
hutnictwem i przemystem koksowniczym. W miescie niegdy$ dziatato 8 kopaln. Jednak
przemiany gospodarcze, jakie zaszty na przestrzeni ostatnich dwudziestu lat znaczgco
wptynety na obecng sytuacje miasta. W Zabrzu notuje sie spadek udziatu duzych,
panstwowych podmiotéw gospodarczych na rzecz mniejszych firm i indywidualnej
dziatalnosci gospodarczej.

Centralne potozenie na terenie wojewoddztwa S$laskiego powoduje, iz Zabrze jest
znaczacym weztem komunikacyjnym wplecionym w sie¢ drogowg regionu i kraju. System
potaczen komunikacyjnych miasta uzupetnia blisko$¢ autostrady Al i A4, Drogowej Trasy
Srednicowej, Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach, ktéry
zapewnia state potaczenia z najwazniejszymi portami lotniczymi w catej Europie, a takze
Kanatu Gliwickiego — $rédladowego portu rzecznego taczacego sie z rzekg Odra.

17 wrzesnia 2012 Rada Miejska zadecydowata o nowym podziale administracyjnym
miasta. Zabrze zostato podzielone na 18 dzielnic, ktdre stanowig jednostki pomocnicze
miasta:

Biskupice, Centrum Potudnie, Centrum Poétnoc, Grzybowice, Guido, Helenka, Konczyce,
Maciejéw, Makoszowy, Mikulczyce, Pawtdow, Rokitnica, Zaborze Potudnie, Zaborze Pétnoc,
Zandka, Osiedle Mikotaja Kopernika, Osiedle Mtodego Goérnika, Osiedle Tadeusza
Kotarbinskiego (patrz rysunek 3.)

! bane Banku Danych Lokalnych GUS
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Rysunek 1. Lokalizacja miasta na tle Wojewodztwa
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Rysunek 2. Lokalizacja miasta na tle GZM-u
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Rysunek 3. Podziat miasta na dzielnice
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2.1 Potozenie i komunikacja

Zabrze to miasto potozone w potudniowej czesci kraju, w wojewddztwie Slaskim w sercu
Aglomeracji Gornoslaskiej. Miasto graniczy z nastepujacymi gminami:

« od pdtnocy - Gmina Zbrostawice;

» od pétnocnego wschodu i wschodu - Miasto Bytom;

« od wschodu i potudniowego wschodu - Miasto Ruda Slaska;
+ od potudniowego zachodu - Gmina Gierattowice;

+ od zachodu - Miasto Gliwice.

Zabrze lezy na skrzyzowaniu gtéownych szlakéw komunikacyjnych o charakterze
regionalnym, krajowym oraz miedzynarodowym. Atutem miasta jest korzystne
polaczenie komunikacyjne. Na potudniowy zachdd od miasta przecinajg sie dwie
gtowne trasy komunikacyjne Polski, faczace zachdéd ze wschodem (takze w wymiarze
europejskim) — autostrada A4 oraz potudnie z pétnocg kraju - autostrada Al.

Uktad drogowy miasta jest bardzo bogaty, gdyz tworza go wszystkie mozliwe kategorie
drdg publicznych. Komunikacja miedzynarodowa oraz krajowa w miescie zapewniona jest
przez nastepujace drogi:

+ Autostrada Al pétnoc-potudnie? taczaca Tréjmiasto z Grudziadzem, Toruniem i todzia,
Pyrzowice z Gliwicami oraz granicg z Czechami w Gorzyczkach. Docelowo autostrada
przebiega¢ bedzie z Trojmiastem przez Torun, Lédz, Czestochowe, Pyrzowice, Gliwice
do granicy polsko-czeskiej w Gorzyczkach,

« Autostrada A4 - wschdd-zachdd, taczaca granice z Niemcami w Jedrzychowicach koto
Zgorzelca poprzez Legnice, Wroctaw, Opole, Gliwice, Katowice, Krakdéw, Tarnow,
Debice, Rzeszéw, Jarostaw, Przemysl z przejsciem granicznym na Ukraine,

« DK 78 relacji Chatupki (CZ) -Wodzistaw SI. - Rybnik - Gliwice - Bytom - Katowice -
Pyrzowice - Siewierz - Zawiercie — Chmielnik,

+ DK 88 relacji Strzelce Opolskie - Gliwice — Zabrze - Bytom,

« DK 94 relacji Legnica - Wroctaw - Opole - Bytom - Sosnowiec - Olkusz — Krakéw.

Uzupetnieniem tej sieci jest Drogowa Trasa Srednicowa, zapewniajaca sprawng
komunikacje wewnetrzng w regionie, taczaca szes¢ miast konurbacji gornoslaskiej.

2.2 Uwarunkowania demograficzne

Z dostepnych danych za lata 2008-2017 wynika, iz liczba ludnosci zamieszkujgca Miasto
Zabrze z roku na rok nieustannie sie zmniejsza. Wedtug danych GUS w roku 2017 Zabrze
zamieszkiwato 174 349 mieszkancéw, podczas gdy w roku 2008 byto to 188 401 osob.
Najwiekszy spadek liczby ludnosci odnotowano w roku 2010, kiedy to liczba ludnosci
zmniejszyla sie o 3% w stosunku do roku poprzedniego. Ogdlnie rzecz liczba
mieszkancow Zabrza z roku na rok spada srednio o 0,66%.

2 Czes$¢ miedzynarodowej trasy E75, biegngca w VI Transeuropejskim Korytarzu Transportowym taczaca
Skandynawie z krajami batkanskimi i Grecja.
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Rysunek 4. Zageszczenie ludnosci Zabrza w podziale na rejony
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych statystycznych GUS.
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Najsilniej zageszczonymi obszarami miasta sq dzielnice w $rodkowo zachodniej jego
czesci oraz tereny skoncentrowane wokoét osiedli po wschodniej stronie miasta. Dotyczy
to przede wszystkim terenéw Centrum, potudniowych Biskupic, Mikulczyc, Helenki,
pétnocnej czesci Zaborza oraz osiedla Janek. Na obrzezach miasta znajdujq sie tereny
o znikomej wartosci stopnia gestosci zaludnienia.

Wedtug prognoz demograficznych liczba ludnosci miasta Zabrze w przysztosci stale
bedzie spada¢. Prognozuje sie, ze w roku 2020 Zabrze bedzie zamieszkiwato 168 316
mieszkancow, natomiast 10 lat pdzniej miasto bedzie zamieszkiwaé 152 584 osob.

Rysunek 5. Liczba ludnosci miasta Zabrze w latach 2008-2017
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]
Miasto Zabrze, jak wiekszo$¢ duzych miast w Polsce boryka sie z problemem depopulaciji.

Struktura mieszkancow wedtug ptci jest zblizona do typowej struktury w catej populacji
kraju. W 2017 r. 51,8% mieszkancow analizowanego obszaru to kobiety, natomiast
48,2% to mezczyzni.

Rysunek 6. Struktura mieszkancow wedtug pfici
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]
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Gesto$¢ zaludnienia w miescie Zabrze rokrocznie sie zmniejsza. W 2008 roku jeden km?
zamieszkiwato okoto 2 343 oséb, natomiast w 2017 r. byto to juz tylko 2 169 osdb/km?,
czyli az 0 7% mniej.

Rysunek 7. Gesto$¢ zaludnienia w miescie Zabrze [liczba os6b/km?] w latach
2008-2017

2400

2 350 2343 2334

2300
2250

2200

2150
2100

2050
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]

Piramida wieku mieszkancéw Zabrza ma ksztalt regresywny, czyli populacja Zabrza jest
populacjg stopniowo wymierajacg, poniewaz liczba zgonow przewyzsza liczbe narodzin,
tak jak w wiekszosci Polskich miast. W Zabrzu obserwuje sie nadwyzke liczby kobiet nad
liczbg mezczyzn (dotyczy gtdwnie osdb starszych). Nadwyzka liczby mezczyzn nad liczbg
kobiet wystepuje jedynie wsérod osdéb mtodych (tj. do 29 roku zycia) oraz w grupie oséb
w wieku 50-59 lat. Zaistniaty stan rzeczy jest efektem tego, ze statystycznie rodzi sie
wiecej chtopcow, jednakze sg oni bardziej podatni na choroby genetyczne oraz wypadki
przy pracy, w zwigzku z czym czesto nie dozywaja oni wieku starczego. Z kolei
zauwazalna nadwyzka kobiet w wieku starszym wynika z faktu, ze znaczna czesc
mezczyzn zmarta podczas II wojny S$wiatowej (1939-1945) oraz tego, ze kobiety
statystycznie zyjq dtuzej.
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Rysunek 8. Piramida wieku i ptci ludnosci miasta Zabrze w roku 2017
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zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]

Wedtug danych GUS, w 2017 r. osoby w wieku produkcyjnym stanowity zdecydowang
wiekszos$¢ mieszkancow Zabrza (62%). Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowity 22%
wszystkich mieszkancédw, natomiast osoby miode (w wieku przedprodukcyjnym)
stanowity tylko 16% ogdtu mieszkancéw. Struktura ludnosci wedtug ekonomicznych grup
wieku w 2017 roku byta bardzo zblizona do struktury ludnosci catego wojewddztwa
Slaskiego.

Rysunek 9. Struktura ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w 2017 r.
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zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]
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Biorac pod uwage liczbe urodzen zywych i zgonéw w ostatnich latach, zauwaza
sie ujemne saldo przyrostu naturalnego. Oznacza to, ze kazdego roku rodzi sie mniej
0sOb niz umiera. Jest to niekorzystne zjawisko, poniewaz zwieksza ono ryzyko
depopulaciji.

Rysunek 10. Ruch naturalny ludnosci w miescie Zabrze - urodzenia zywe
i zgony w latach 2010-2017
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]

Wartos¢ wspodfczynnika starosci demograficznej na przestrzeni lat stale wzrasta.
W 2008 roku osoby starsze w wieku powyzej 65 lat stanowity 14% mieszkancéw Zabrza,
natomiast w 2017 starsi mieszkancy stanowili juz ponad 18% ogo6tu mieszkancéw. Starsi
mezczyzni w 2017 roku stanowili 16% catej populacji mezczyzn, natomiast starsze
kobiety stanowity 21% wszystkich kobiet. Oznacza to, ze odsetek osdb starszych stale sie
zwieksza, czyli populacja mieszkancéw Zabrza ma cechy populacji wymierajacej.

Rysunek 11. Wartosci wspoélczynnika starosci demograficznej w latach 2008-
2017 ogotem oraz w podziale na ptec
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]
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Starzenie sie ludnosci Zabrza potwierdzajg réwniez stale wzrastajgce wartosci
wspoétczynnika obcigzenia demograficznego oraz indeksu starosci demograficznej.
Wspodtczynnik obcigzenia demograficznego jest miarg obrazujaca stosunek liczby osdb
w wieku poprodukcyjnym do oséb w wieku produkcyjnym. Wedtug danych GUS w 2008 r.
osoby starsze stanowity 25% o0s6b w wieku produkcyjnym, natomiast w 2017 r. udziat
ten wzrost juz do 35%.

Wymierajacy charakter populacji Zabrza doskonale obrazuje indeks starosci
demograficznej, ktéry odzwierciedla stosunek liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (oséb
starszych) do liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym (oséb miodych). W 2017 roku
osoby starsze stanowity 141% osob mtodych, podczas gdy w 2008 roku indeks starosci
demograficznej wynosit tylko 99%.

Rysunek 12. Wspoéiczynnik obcigzenia demograficznego osobami starszymi oraz
indeks starosci demograficznej w gminie Zabrze w latach 2008-2017
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zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]

W Zabrzu, podobnie jak w wojewddztwie Slaskim od lat obserwuje sie ujemny przyrost
naturalny, mierzony jako rdéznica pomiedzy liczbg urodzen, a liczbg zgonow. Warto,
jednakze zauwazyé, Zze wspotczynnik przyrostu naturalnego w przeliczeniu na 1000
mieszkancow w Zabrzu jest nieznacznie wyzszy niz w wojewoddztwie $laskim, co jest
korzystng sytuacjg. Niemniej jednak ujemna warto$¢ przyrostu naturalnego oznacza,
ze liczba urodzen nie rekompensuje liczby zgondw.
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Rysunek 13. Przyrost naturalny na 1000 mieszkancow w Zabrzu oraz
wojewodztwie Slaskim
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 14.08.2018 r.]

Biorgc pod uwage saldo migracji, zauwaza sie, ze w cigqgu ostatnich lat liczba
wymeldowan przewyzszata liczbe zameldowan. Jedynie w 2016 r. liczba zameldowan

przewyzszyta liczbe wymeldowan. Niestety w ewidencji GUS brak jest danych za rok
2015.

Rysunek 14. Migracje na pobyt staly na obszarze Analizy w latach 2010-2016
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Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS [dostep dnia: 9.02.2018 r.]

W 2014 roku zdecydowang wiekszo$¢ oséb meldujacych sie w Zabrzu stanowili
mieszkancy miast (76%). Zameldowania ze wsi stanowity jedynie 21%, natomiast
zameldowania z zagranicy tylko 3% wszystkich zameldowan.
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Rysunek 15. Struktura imigracji w miescie Zabrze w 2017 r.
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zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Wedlug danych GUS, osoby wymeldowujace sie z miasta Zabrze, najczesciej

wymeldowywaty sie do innych miast (61% wszystkich wymeldowan). Rzadziej
wymeldowywano sie na wies (30%) lub za granice (9%).

Rysunek 16. Struktura emigracji w miescie Zabrze w 2017 r.

= wymeldowania do miast
= wymeldowania na wies

= wymeldowania za granice

zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wedtug prognoz demograficznych liczba mieszkancéw Zabrza bedzie stale sie zmniejszac.
Prognozuje sie, ze w 2050 r. w Zabrzu bedzie zamieszkiwac¢ tylko 118 tys. mieszkancow.
W ciagu najblizszych 30 lat stale bedzie zmniejsza¢ sie liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym (oséb mtodych) oraz produkcyjnym na rzecz systematycznego
wzrostu liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (oséb starszych).
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Rysunek 17. Prognoza demograficzna liczba mieszkancow Zabrza
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zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Podsumowujac, w Zabrzu od lat utrzymuje sie tendencja spadkowa liczby ludnosci.
Ujemnemu przyrostowi naturalnemu towarzyszy roéwniez ujemne saldo migracji.
Populacje mieszkancéw Zabrza charakteryzuje trend spadkowy, co potwierdza réwniez
regresywny ksztatt piramidy wieku i ptci ludnosci. Warto jednak zwréci¢ uwage na fakt,
ze problem depopulacji jest problemem w skali globalnej, z ktérym boryka sie wiekszo$¢
miast i wojewddztw w Polsce. Nadwyzka liczby zgondéw nad liczbg urodzen powoduje, ze
osoby starsze stanowig coraz wiekszy odsetek ludnosci Zabrza. W zwigzku z powyzszym
rekomenduje sie podjecie dziatan majacych na celu powstrzymanie tendencji spadkowej
liczby ludnosci Zabrza.

2.3 Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Wedlug danych GUS w 2013 roku w Zabrzu zatrudnionych byto 38 768 o0s0b.
Dominujacym sektorem zatrudnienia sg ustugi. W przemysle oraz budownictwie w 2017
r. pracowato 31% o0sOb. 23% pracownikédw zatrudnionych jest w handlu, naprawie
pojazddw samochodowych, transporcie i gospodarce magazynowej, zakwaterowaniu
i gastronomii oraz informacji i komunikacji. Pracujacy w finansach i ubezpieczeniach oraz
obstudze rynku nieruchomosci stanowig tylko 6% wszystkich pracujacych. Tylko 1%
pracujacych oséb zatrudnionych jest w rolnictwie, lesnictwie, towiectwie lub rybactwie.

Rysunek 18. Dominujace sektory zatrudnienia w 2016 r.
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zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wedtug danych GUS w Zabrzu utrzymuje sie niska stopa bezrobocia. Od 2013 roku stopa

bezrobocia spada. W 2017 roku wynosita 6,6%, a w roku poprzednim 7,9%.

Rysunek 19. Stopa bezrobocia rejestrowanego w latach 2008-2017 w Zabrzu
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zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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W miescie zarejestrowanych jest ponad 16 tys. podmiotdw w rejestrze REGON. Liczba
podmiotéw wzrosta gwattownie po 2009 roku i od 2010 roku utrzymuje sie na podobnym

poziomie.

Rysunek 20. Liczba podmiotéw zarejestrowanych w rejestrze REGON w latach

2008-2017 w Zabrzu
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zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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3 Przeglad istniejacych dokumentow strategicznych na
szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym i unijnym
Najwazniejszym aktualnym dokumentem strategicznym Miasta jest Strategia Rozwoju
Miasta Zabrze 2030 zawierajagcym gtowne zatozenia przy planowaniu kierunkow rozwoju
miasta w perspektywie najblizszej dekady. Autorzy dokumentu jednoznacznie wskazujg
na diugookresowe cele rozwoju, wsrdd ktorych za najwazniejsze wskazuje sie
zrédwnowazony i harmonijny rozwdj miasta ujmowanego jako komplet czynnikéw nan sie

sktadajacych, ze szczegdélnym wskazaniem na istote aspektdow spotecznych, kulturowych,
gospodarczych, przestrzennych i zwigzanych z relacjami miedzy samorzadami.

W strategii sformutowano wizje rozwoju Zabrza do 2030:

Zabrze to miasto kreujgce swoj rozwdj oparty na dazeniu do: popularyzowania
i utrwalania aktywnych postaw  spotecznych i $wiadomego uczestnictwa
we wspofczesnych procesach kulturowych, stworzenia konkurencyjnych specjalizacji
réznych branz, w tym innowacyjnej gospodarki, tworzenia przyjaznych przestrzeni
miejskich oraz osiagniecia znaczacej pozycji w Metropolii. oraz nakreslono ramy obszarow
aktywnosci, uszczegotowione do:

+ rozwoju aktywnego i zaangazowanego uczestnictwa obywateli w zyciu spotecznym
miasta,

+ stworzenia wielobranzowego, wysokotechnologicznego rynku lokalnego,

« poprawy atrakcyjnosci tadu przestrzeni publicznej,

« ugruntowania znaczenia miasta w dziataniach Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

W Strategii okreslono gtéwne obszary rozwoju miasta, podzielone na priorytety:
P1. Aktywne spoteczenstwo miejskie,

P2. Rozwdj i innowacyjnos¢ gospodarki,

P3. Przyjaznos¢ przestrzeni miasta,

P4. Znaczaca pozycja metropolitalna.

W ramach, ktérych okreslono wyzwania i wyznaczono cele strategiczne.

Priorytet P1. Aktywne spoteczenstwo miejskie, odpowiada na wyzwanie strategiczne
aktywnie uczestniczac w rozwoju spotecznym, ktéremu stuzg cele:

C 1. Wzmacnianie bezpieczenstwa

C 2. Rozwijanie aktywnosci obywatelskiej

C 3. Podniesienie jakosci ksztatcenia mieszkancow

C 4. Kreowanie réznorodnych form i aktywnosci kulturalnych mieszkancow
C 5. Aktywizowanie sportowo-rekreacyjne mieszkancow

C 6. Wzmacnianie dziatan w ramach aktywnej polityki spotecznej

Aby wzmocni¢ konkurencyjno$¢ gospodarki miasta w realizacji drugiego priorytetu
P2.Rozwdj i innowacyjnos¢ gospodarki wyznaczono cele:

C 7. Wzmacnianie atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta

C 8. Stymulowanie rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci
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C 9. Budowanie specjalizacji r6znych branz
C 10. Kreowanie marek innowacyjnosci miasta

Dla udomowienia przestrzeni w miescie ustanowiono priorytet P3. Przyjazno$c przestrzeni
miasta, realizowany poprzez osiggniecie celdéw:

C 11. Zapewnienie tadu przestrzennego

C 12. Ochrona $rodowiska i dostosowanie miasta do wymogoéw zmian klimatycznych
C 13. Wzmacnianie dostepnosci komunikacyjnej miasta

C 14. Rozwijanie budownictwa mieszkaniowego

C 15. Podnoszenie standardu istniejacych komunalnych zasobdéw mieszkaniowych

Jako istotne wyzwanie wskazano wyrdznianie sie w Metropolii  Gornoslasko-
Zaglebiowskiej, na podstawie ktérego zdefiniowano priorytet P4. Znaczaca pozycja
metropolitarna. Wyznaczono cele strategiczne:

C 16. Intensyfikowanie dziatan turystyki kulturowej

C 17. Wzmacnianie udziatu w metropolitalnym rynku ustug medycznych

C 18. Zwiekszenie miedzynarodowej rozpoznawalnosci miasta w dziedzinie kultury
C 19. Zwiekszenie miedzynarodowej rozpoznawalnosci miasta w dziedzinie sportu
C 20. Budowanie rangi waznego osrodka szkolnictwa wyzszego i nauki

Dodatkowo Autorzy wskazali na istotnos¢ celéw horyzontalnych w kontekscie realizacji
zatozen wizji Strategii, ktére scalajg wszystkie obszary priorytetowe nadajac im
oczekiwany kierunek i uwrazliwiajac realizatorow strategii na aspekty tworzenia
warunkéw rozwoju rodziny; ksztattowania warunkéw dla rozwoju "Smart City",
rewitalizacji miasta oraz skutecznego promowania miasta.

Plan Mobilnosci Miasta Zabrze a Strategia Rozwoju Miasta Zabrze 2030

W Strategii konkretne dziatania koncentrujace sie na tematyce komunikacji i transportu
wyznaczono w ramach priorytetu trzeciego P3. Przyjazno$¢ przestrzeni miasta. Jednakze
holistyczna struktura planu rozwoju przeplata przez poszczegdlne jej obszary aspekt
mobilno$ci w zrdoznicowanych kontekstach, ukazujac nierozerwalnos¢ zagadnien
transportu z sferami zycia spotecznego, gospodarczo i kulturalnego miasta.

Jednakowoz problematyka transportu znajduje miejsce przy realizacji wiekszosci
z poszczegdlnych celéw nakreslonych przez Autoréw opracowania.

W pracach nad udomowieniem przestrzeni w miescie istotng czes¢ uwagi poswieca sie
zagadnieniom z zakresu mobilnosci. Gidwnie realizowane jest to przez cel Ci3.
Wzmacnianie dostepnosci komunikacyjnej miasta. Autorzy dokumentu wskazujg tu na
dwa gtéwne kierunki prac w obszarze komunikacji:

K 13.1. Infrastruktura drogowa i towarzyszaca:

« Budowa tacznikow drogowych pomiedzy potnocnymi a potudniowymi dzielnicami
Zabrza (PR 13.1.1.),

« Realizowanie zadan zwigzanych ze statg, kompleksowg rozbudowg i remontami drég
lokalnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca (PR 13.1.2.),
oraz
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K 13.2. Aktywna mobilnos¢ miejska

+ Wyznaczenie stref wolnych od ruchu samochodowego oraz stref 30 w centrum miasta
(PR 13.2.1.)

« Wybudowanie centrow przesiadkowych, w tym park&ride (PR 13.2.2.)

» Uporzadkowanie potokdw ruchu: pieszego, rowerowego, samochodowego, komunikacji
publicznej (PR 13.2.3.)

+ Modernizowanie i rozbudowa infrastruktury komunikacji tramwajowej (PR 13.2.4.)

« Wprowadzanie rozwigzan zwigzanych z elektromobilnoscig (PR 13.2.5.)

« Popularyzowanie aktywnej mobilnosci miejskiej (komunikacja zbiorowa, ruch pieszy
i rowerowy) (PR 13.2.6.)

Rownolegte aspekty komunikacji i transportu dotyczg rdéwniez innych zagadnien
programowych przewidzianych dla tego priorytetu, miedzy innymi w kwestii zapewnienia
tadu przestrzennego miasta, ochrona sSrodowiska i dostosowanie do wymogow
klimatycznych (w szczegolnosci w kontekscie problematyki niskiej emisji oraz wyboru
ekologicznych s$rodkow transportu), rozwijania budownictwa mieszkalnego (niezmiennie
powigzanego z infrastrukturg komunikacyjng) oraz podnoszenia standardu istniejacych
mieszkan komunalnych (posrednio poprzez dostep do wysokiej jakosci infrastruktury
transportowej).

Miejsce dla prac nad systemem komunikacji i mobilnosci w miescie znajdujemy
w warunkach realizacji celow priorytetu pierwszego: Aktywne spoteczenstwo miejskie.

+ Powstata infrastruktura, w tym infrastruktura drogowa, infrastruktura komunikacji
miejskiej powinna nosi¢ cechy odpornej na zniszczenie w stopniu odpowiadajgcym
zdiagnozowanym potrzebom miasta,

« Wysokiej jakosci ustugi komunikacyjne sg niezbednym narzedziem do rozwoju
aktywnosci obywatelskiej, w tym promocji projektow aktywnego wykorzystania
wolnego czasu,

« Podniesienie jakosci ksztatcenia zaréwno w przypadku kompleksowosci oferty
edukacyjnej jak i standardow funkcjonowania i bezpieczenstwa placowek
edukacyjnych wymaga wdrozenia nowoczesnego planu mobilnosci

« Kreowanie réznorodnych form aktywnosci kulturalnych mieszkancow takich jak bogata
oferta kulturalna o zasiegu lokalnym stworzenie warunkow dla lokalnej dziatalnosci
kulturalnej nieroztgcznie zwigzane sg z inwestycjami w rozwdj szeroko rozumianej
komunikacji miejskiej.

« Wzbogaceniu oferty sportowo-rekreacyjnej oraz podniesieniu atrakcyjnosci lokalnych
obiektow sportowo-rekreacyjnych stuzy miedzy innymi poprawa wydolnosci systemu
komunikacji miasta zaréwno ze strony s$wiadczonych ustug jak i dysponowanej
infrastruktury.

« Tym samym kryterium nalezy postugiwac¢ sie przy ocenie dostepnosci do stuzby
zdrowia jak i skutecznosci przeciwdziataniu wykluczenia.

Osiagniecie celow priorytetu Rozwdj i innowacyjnos¢ gospodarki wymusza inwestycje
w zakresie komunikacji i transportu.

« Dla wzmocnienia atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta kluczowym staje sie
przygotowanie systemu komunikacji w miescie z uwzglednieniem jego infrastruktury,
organizacji i ustug publicznych $wiadczonych w jego zakresie. Atrakcyjnos$¢ terendw
inwestycyjnych oraz standard s$wiadczonych ustug okotobiznesowych w znacznym
stopniu zalezy od jakosci szeroko rozumianego poczucia mobilnosci ich uzytkownikow.

» Przestrzenig dla instytucjonalnego wsparcia przedsiebiorczosci jest m.in. stworzenie
warunkdéw dla rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci, rowniez w kontekscie organizacji
transportowej.
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« Organizacja targédw i imprez wystawienniczych wymaga warunkow utatwiajacych
przedsiebiorcom kontakty regionalne i miedzynarodowe, co stuzy budowaniu
specjalizacji rdoznych branz. Poza sprzyjajacym S$rodowiskiem gospodarczym
i administracyjnym, istotnym narzedziem stanie sie tu rowniez system komunikacyjny
miasta.

* na ocene innowacyjnosci miasta wptywa jakos¢ ustug swiadczonych mieszkancom,
miedzy innymi w obszarze organizacji komunikacji.

Zeby wyrézniaé¢ sie w GoOrno$lasko-Zagtebiowskiej Metropolii zaplanowano osiggniecie
pieciu celéw.

Kazdy z tych celéw posrednio przewiduje dziatania w sferze komunikacji. Dla stworzenia
przestrzeni rozpoznawalnej w dziedzinie zaréwno sportu, nauki, kultury, turystyki jak
i medycyny niezbednym staje sie pochylenie nad problematykg organizacji ruchu,
usprawnienia infrastruktury spetniajacej wymagania wzgledem nowych celdw, jakosci
$Swiadczonych ustug komunikacji zbiorowej oraz udostepnienia przestrzeni miejskiej
wszystkim jej uzytkownikom.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na Lata 2014-2020

Istotnym dokumentem z punktu widzenia tworzenia Panu Mobilnosci jest Strategia ZIT
SC WS 2014-2020 przyjety uchwatg Walnego Zebrania Cztonkéw Subregionu Centralnego
nr 24/2016 z dnia 24 listopada 2016 r. w sprawie aktualizacji ,Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020".

Dokument diagnozuje sytuacje subregionu, uwzgledniajac jego najwazniejsze problemy
i proponujac rozwigzania w mysl wyznaczonych celdéw i obszardw priorytetowych.

W ramach dokumentu =zorganizowano obszary wojewddztwa Slaskiego w cztery
subregiony, koncentrujac na nich obszary interwencji zalezne od wiasciwej sytuacji
zorganizowanych jednostek. Miasto Zabrze zakwalifikowano do Subregionu Centralnego
objetego wtasciwg strategiq ZIT. W konsekwencji w dalszej czesci dokumentu Autorzy
skupiajq sie na problematyce charakterystycznej dla wybranego obszaru - Subregionu
Centralnego.

Problematyka diagnostyczna koncentruje sie na kwestiach gospodarki i rynku pracy,
spoteczenstwa, gospodarowania odpadami oraz na obszernym zagadnieniu zwigzanym
z mobilno$cia w Subregionie Centralnym. Szczego6towo przedstawione zostaty
poszczegolne obszary problemowe diagnozy mobilnosci:

» Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i Studium Transportowe Subregionu
Centralnego

« Infrastruktura transportowa i inteligentne systemy transportowe

« Integracja publicznego transportu zbiorowego

« Tabor publicznych srodkéw transportu zbiorowego

» Infrastruktura przesiadkowa

e Transport rowerowy

W konsekwencji przeprowadzonych badan i analiz sformutowano misje: ,Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne Subregionu Centralnego =zapewniajg osigganie spdjnosci
wewnetrznej jego terytorium

i niwelowanie problemoéw stojacych na przeszkodzie petnemu aktywowaniu potencjatéw
inteligentnego oraz metropolitalnego rozwoju” oraz cele strategiczne dla Subregionu
Centralnego:
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~CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci i spdjnosci spoteczno-
gospodarczej SC” oraz ,CS2. Zdrowe S$rodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej
antropopres;ji”

Zatozenia prac nad Planem Mobilnosci wspodtdziatajq z celem drugim Strategii ZIT SC,
uwidaczniajac sie w realizacji priorytetu ,P2.1 Ochrona powietrza i efektywnos¢
energetyczna” poprzez dziatania réwnowazenia mobilnosci (dziatanie D2.1.1.) zmierza sie
do osiggniecia celu szczegétowego C2.1.1.1. Zwiekszona atrakcyjnos$¢ transportu
publicznego dla pasazerdw.

,Istota® dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci jest zmniejszenie antropopresji na
srodowisko przez stworzenie oferty oraz systemu zachet sprzyjajacych korzystaniu przez
mieszkancow SC ze zrdznicowanych form przemieszczania sie. Przede wszystkim zaktada
sie zwiekszenie zainteresowania komunikacjg zbiorowg, osiggane w pierwszej kolejnosci
dzieki stworzeniu na terenie SC sprawnie funkcjonujqcej sieci transportu publicznego.
W szczegdlnosci dotyczy to poprawy dostepnosci i jakosci ustug $wiadczonych w ramach
ZTM oraz oferty innych operatoréw transportu autobusowego, tramwajowego
i trolejpbusowego, a takze komplementarnosci tych form z transportem publicznym,
ktérego gestorem nie sg samorzady lokalne, czyli w pierwszej kolejnosci z transportem
kolejowym organizowanym przez Koleje Slaskie oraz PKP Przewozy Regionalne. Majac to
na uwadze realizacja dziatania zwigzana jest rowniez z tworzeniem s$ciezek rowerowych,
systemow parkingdow i weziéw typu Park&Ride, Bike&Ride. Rozwigzania te zostang
zintegrowane z wykorzystaniem inteligentnych systemoéw transportowych nadajacych
priorytet transportowi publicznemu oraz pozwalajacych pasazerom korzystac¢ z biezacych
informacji o ruchu srodkéw transportu. Skupienie na tym dziataniu przyniesie pozytywny,
niskoemisyjny efekt Srodowiskowy; przyczyni sie do odcigzenia z nadmiernego ruchu
samochodowego centréw miast, w szczegdlnosci najwiekszych miast MG, promowania
ekomobilnosci oraz zwiekszenia dostepu do rynku pracy i ustug wyzszego rzedu.
Wzmocni takze pozycje konkurencyjng i wizerunek catego SC. Realizacja dziatania
pozwoli osiggnac¢ nastepujacy cel szczegdtowy oraz powigzany z nim rezultat”.

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Centralnego
Wojewodztwa Slaskiego

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Centralnego Wojewodztwa
Slaskiego zostat przyjety uchwatg nr 17/2016 z dnia 11 marca 2016 r. Walnego Zebrania
Cztonkdéw Zwigzku Subregionu Centralnego

Celem dokumentu jest przedstawienie kierunkowych, zintegrowanych dziatan
prowadzacych w jednoznaczny sposdb do wzrostu zréwnowazenia transportu oraz
mobilnosci na obszarze objetym planowaniem, tj. Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slqskiego. Jego wdrazanie odbywac sie bedzie m.in. poprzez programy operacyjne,
programy rozwoju, strategie dziedzinowe, przedsiewziecia i duze projekty.

Plan stanowi obecnie najistotniejszy oraz najbardziej aktualny kompleksowy dokument
diagnostyczno-planistyczny z zakresu mobilnosci w Subregionie Centralnym.

W wyniku przeprowadzonych diagnoz w Planie przedstawiono wizje i cele strategiczne
zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w Subregionie Centralnym.

3 Zrédio: Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewoddztwa

Slaskiego na lata 2014 - 2020
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Wizje zdefiniowano w sposdb nastepujacy”: ,Mobilno$¢ w Subregionie zaspokajana jest
na wysokim poziomie i efektywnie dzieki konkurencyjnym ustugom transportu
zbiorowego oraz dostepnosci transportu rowerowego, integracji  transportu
oraz ograniczaniu kongestii. Konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego budowana jest
poprzez wzrost dostepnosci infrastruktury oraz zakupy nowoczesnych, niskopodtogowych
pojazdéw, co umozliwia i zwieksza mobilno$¢ - takze oso6b o ograniczonej motoryce.
Ekologiczne napedy nowoczesnych pojazdow transportu zbiorowego obnizajg koszty
zewnetrzne. Dzieki rozwojowi infrastruktury rowerowej oraz jej integracji z transportem
zbiorowym (zwtaszcza na obszarach wiejskich) rosnie udziat rowerow w obstudze potrzeb
przewozowych. Integracja transportu w regionie wzrasta powodujac, ze rosnie udziat
transportu zbiorowego w obstudze przewozow. W subregionie stosuje sie Inteligentne
Systemy Transportowe majace na celu ograniczanie kongestii - w ten sposéb mobilnos¢
staje sie smart mobility, wlasciwa dla nowoczesnych, inteligentnych miast.” Celami
strategicznymi Planu sq:

1. wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego (sustainable transport),
2. integracja transportu,

3. ograniczenie kongestii,

a ich realizacji stuzy¢ majq instrumenty: techniczne, organizacyjne i finansowe.

W efekcie analizy poszczegdélnych czynnikow ksztattujacych transport regionalny
wskazano elementy wplywajace na ostateczng formute zréwnowazonej mobilnosci
Subregionu Centralnego:

» wysoka dostepnos$¢ transportowa wojewddztwa tym samym Subregionu Centralnego,
w ukfadzie krajowym oraz miedzynarodowym przekiada sie na wysoka intensywnosc¢
ruchu kotowego -osobowego i towarowego, w tym wystepowanie potokéw ruchu
tranzytowego,

« wysoka gestos$¢, uktad infrastruktury drogowej wojewoddztwa $laskiego oraz jego
przepustowo$¢ wplywa na zachowania komunikacyjne mieszkancéw zwiekszajac
konkurencyjnos¢ transportu samochodowego wzgledem zbiorowego,

« negatywnym skutkiem dostepnosci transportu drogowego jest wysokie natezenie
ruchu, ktéry szczegodlnie intensyfikuje sie w obrebie metropolii gérnoslgskiej,

« warto$¢ wskaznika motoryzacji indywidualnej na obszarze wojewddztwa $laskiego
znajduje sie w silnym trendzie wzrostowym, tendencja ta jest wtasciwa takze
dla Subregionu Centralnego,

+ giéwne potoki ruchu w ramach kolejowych przewozéw uzytecznosci
publicznej realizowane sa w uktadzie sSrednicowym na trasie Gliwice -
Katowice —Sosnowiec,

« obecno$¢ portu lotniczego MPL Katowice w Pyrzowicach oraz terminalu
przetadunkowego w Stawkowie, wptywa wraz z ich rozwojem na zwiekszenie
zapotrzebowania na transport pasazerski i towarowy na obszarze Subregionu
Centralnego

Nastepnie przebadano czynniki wewnetrzne ksztattujgce specyfike badanego obszaru
wyciggnieto wnioski wytyczajgce kierunek prac programowy i planistycznych dla realizacji
celu poprawy mobilnosci subregionu, w tym w miescie Zabrze

1. Parametry iloSciowe oraz jakosciowe sieci drogowej stanowig czynnik zwiekszajacy
atrakcyjnosc¢ transportu samochodowego, co przektada sie na intensyfikacje potokdéw
ruchu. W tym kontekscie nalezy podejmowac¢ dziatania stuzace poprawie

4 Plan zrownowazonej mobilnosci  miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego -

http://www.subregioncentralny.pl/materialy/ upload/Adam/PZMM/PZMM v.pdf z dn. 18.09.2018
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bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmierzajace do uspokojenia ruchu
na obszarach centralnych miast.

2. W systemie transportu rowerowego dominujgq drogi o charakterze rekreacyjnym,
niewiele jest odcinkéw realizujgcych funkcje transportowe. Nalezy wiec zwiekszad
udziat drég o przeznaczeniu transportowym, tak aby realizowane na nich
przemieszczenia odbywaty sie do miejsc nauki i pracy, czyli do realizacji potrzeb
obligatoryjnych.

3. Projektujac i modernizujac ciggi rowerowe nalezy unika¢ skrzyzowan
jednopoziomowych z drogami kotowymi, odpowiednio je oznaczy¢ lub wprowadzic¢
sygnalizacje $wietlne, szczegdlnie w przypadkach drég o wysokim natezeniu ruchu,
gdzie w strukturze rodzajowej pojazdow wystepuje znaczaca liczba samochodow
ciezarowych. W przypadku towarzyszenia ruchu drogowego, niezwykle wazne jest
zastosowanie odpowiednich narzedzi i urzadzen z zakresu inzynierii ruchu, ktore
oddzielaja w sposob bezpieczny ruch rowerowy od drogowego lub budowanie
wydzielonych $ciezek.

4. Dla istniejacych Ilub nowo budowanych drég rowerowych o charakterze
transportowym, konieczne jest w tej sferze wytyczanie tras o zmieniajgcym sie
krajobrazie oraz wyposazania ich w elementy matej architektury, tak aby przejazd
nie byt monotonny.

5. Nalezy zapewni¢ odsniezanie tras rowerowych, aby pokaza¢ mieszkancom,
ze w okresach zimowych réwniez mozna przemieszczac¢ sie na rowerach, natomiast
wybudowane drogi rowerowe nalezy wyposazac¢ w udogodnienia takie jak: rowerowe
stacje pompowania opon, systemy wizualizacji ilosci rowerzystow na trasie,
zapewnienie wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych (np. proporcjonalnie do ilosci
klientéw, mieszkancow) dla rowerdw przy centrach handlowych, dworcach, urzedach,
szkotach.

6. Cze$c¢ cigqgow pieszych nie jest dostosowana do potrzeb osdéb o ograniczonej
sprawnosci, nalezy podejmowac dziatania majace na celu stworzenie przyjaznej
i atrakcyjnej dla pieszych przestrzeni miejskiej.

7. Organizacja transportu publicznego na terenie subregionu realizowana jest przede
wszystkim przez ZTM w Katowicach, MZKP w Tarnowskich Gérach, MZK w Tychach,
MZDiM w Jaworznie oraz Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego,
co determinuje problem integracji taryfowej, ktérej brak moze zniecheca¢ czes¢
mieszkancow do korzystania z transportu zbiorowego.

8. Zasieg linii organizatoréw transportu pokrywa znaczng cze$¢ obszaru subregionu,
nalezy jednak podejmowac dziatania integracyjne w postaci budowy centréw
przesiadkowych oraz parkingdéw Park&Ride.

9. Odsetek taboru autobusowego niskopodtogowego obstugujgacego subregion jest
dosy¢ wysoki, nalezy jednak dazy¢ do catkowitego wycofania pojazdow z wysokg
podtoga.

10. W strukturze taborowej dominujg autobusy o napedzie konwencjonalnym, pojazdy
hybrydowe, elektryczne i gazowe stanowig marginalne znaczenie. Pojazdy o napedzie
spalinowym w wiekszosci spetniajg normy Euro 4 (i mniej). Konieczne jest zatem
wyrownywanie rézni¢, w szczegodlnosci przy wykorzystaniu paliw alternatywnych,
takich jak sprezony lub skroplony gaz ziemny, pojazdy hybrydowe oraz elektryczne.
Roznice wystepujg rowniez w wyposazeniu pojazdow — brak jest m.in. jednolitego
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej - liczba i poziom stosowanych
rozwigzan jest rézny. Dlatego tez nalezy na poziomie subregionu okresli¢ pozadany
standard wyposazenia pojazddw. W przypadku komunikacji tramwajowej konieczna
jest szybka wymiana taboru - obecnie eksploatowane wagony tramwajowe typu
105N nie sg przyjazne dla pasazerow z uwagi na wysoko$¢ podtogi i trudnosci
w akomodacji do pociggéw.
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11. Z punktu widzenia procesu rownowazenia mobilnosci niezbedny jest rozwdj
nowoczesnej infrastruktury transportowej i kolejowej (w tym budowe nowych
odcinkéw oraz modernizacje juz istniejacej sieci).

12. Na obszarze subregionu brakuje kompleksowych rozwigzan ITS, a wdrozone projekty
posiadaja charakter wyspowy. Nalezy podja¢ starania nad wdrozeniem
kompleksowych systeméw obszarowego sterowania ruchem.

Na podstawie powyzszych wnioskdw opracowano wizje rozwoju subregionu i okreslono
cele strategiczne majace stuzyc¢ jej realizacji:

1) Wzrost konkurencyjnosci transportu zrownowazonego (sustainable transport).

2) Integracja transportu.

3) Ograniczenie kongestii.

Jako narzedzia do osiggniecia celéw wyrdzniono Instrumenty Réwnowazenia Mobilnosci.

1. Instrumenty techniczne (dziatania réwnowazgce mobilno$¢ posiadajgce materialny,
inwestycyjny wymiar):

« Budowa centrow przesiadkowych (w tym obiektow wyposazonych w parkingi
Park&Ride)

» Modernizacja i zakup nowoczesnego taboru

* Modernizacja infrastruktury punktowej transportu publicznego

« Wdrozenie i rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

+ Rozbudowa i modernizacja infrastruktury szynowej

« Budowa drdég rowerowych, parkingdéw typu Bike&Ride i wypozyczalni rowerowych

« Wdrozenie systemdw ITS w zakresie obszarowego zarzgdzania ruchem

2. Instrumenty organizacyjne (procesy rownowazace mobilnos¢ miejska)

+ Uspokojenie ruchu samochodowego w centrach miast

« Integracja publicznego transportu zbiorowego

« Separacja ruchu rowerowego w ciggach drdég publicznych
« Zrownowazone planowanie przestrzeni miejskiej

3. Instrumenty finansowe (dziatania ksztaltujace zachowania komunikacyjne z udziatem
czynnikow ekonomicznych)

« Optaty za wjazd do wyodrebnionych obszaréw

+ Opfaty parkingowe

« Ulgi w optatach za parkowanie pojazdow przewozacych wiekszg liczbe o0sdéb
(carpooling)

« Dopftaty do biletéw transportu zbiorowego oferowane przez pracodawce

4. Instrumenty edukacyjne i promocyjne:

« Promocja atrakcyjnosci transportu zbiorowego

» Krzewienie edukacji komunikacyjnej w zakresie zrébwnowazonej mobilnosci

« Kampanie aktywnosci obywatelskiej (w tym debaty oxfordzkie, interaktywne
konsultacje spoteczne/warsztaty, dyskusje/)

Pozostate dokumenty:

Plan Mobilnosci Miasta Zabrze opracowano w oparciu o znajomo$¢ dokumentow
strategicznych z zakresu organizacji transportu na poziomie regionalnym, krajowym
i miedzynarodowym:
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» Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym Wojewodztwa
Slaskiego na lata 2014-2020

. Strategia Rozwoju Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

« Strategia Rozwoju Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii ,,Silesia” do 2025 r.

. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+"

. Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego

« Strategia Rozwoju Transportu w Polsce do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)

Podsumowanie:

Obszerny dokument Strategii Rozwoju Miasta Zabrze 2030 odpowiada zatozeniom
przygotowania Planu Mobilnosci Miasta Zabrze. Autorzy opracowania dostrzegajq istote
aspektu mobilnosci w realizacji jego celdw.

Dodatkowo nalezy podkresli¢ wzajemng korelacje priorytetow wyréznionych w strategii
oraz obszaru zainteresowan autoréw Planu Mobilnosci.

Istotng dla wyznaczenia ram niniejszego dokumentu i planéw rozwoju jest Strategia ZIT
SC 2014-2020, ktéra obejmuje swym zasiegiem obszar miasta Zabrze. Dokument
zawiera szerokg diagnoze w zakresie mobilnosci oraz wskazuje na obszary
problematyczne zwigzane m.in z transportem. Dokument przygotowuje wigzki projektéw
odpowiadajac celom strategii wraz ze wskazaniem zrdodta ich finansowania.

Podstawowym dokumentem, nakreslajagcym rekomendowane kierunki prac nad Planem
Mobilnosci Miasta Zabrze jest Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slqskiego. Dokument ten sytuuje miasto Zabrze w uktadzie
relacji gospodarczo- spotecznych, kulturowych i funkcjonalnych z catym regionem
wzmacniajagc tym samym potencjalny efekt wprowadzonych dziatan przewidzianych
Planem. Ponadto jednoznacznie postawiona zostata diagnoza zastanych problemoéw
uwzgledniajaca sytuacje Miasta oraz  zaproponowano rozwigzania dajqce
prawdopodobienstwo rozwigzania trudnosci.
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4 Diagnoza systemu planowania przestrzennego Miasta
Zabrze

Miasto Zabrze ze swoimi historycznymi uwarunkowaniami, charakterystycznym
industrialnym krajobrazem oraz duzg koncentracjg zabudowy od lat podejmuje dziatania

majace za zadanie poprawi¢ tad przestrzenny i stworzy¢ spdjne oraz dobrze
funkcjonujace miejsce zycia jego mieszkancéw. Poprzez uchwalenie Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego oraz stopniowe

wprowadzanie Miejscowych Plandw Zagospodarowania Przestrzennego systematycznie
realizuje system planowania przestrzennego. Zapewnienie tadu przestrzennego obok
poprawy infrastruktury komunalnej, komunikacji i budownictwa mieszkaniowego jest
jednym z czterech podstawowych priorytetéw rozwoju miasta.

4.1 Analiza studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego® uchwalone
zostato decyzjag Rady Miasta Zabrze 4 lipca 2011r. Jest to dokument stanowiacy
podstawe polityki przestrzennej miasta. Okresla dtugookresowg strategie przestrzenng
oraz kierunki ksztattowania tadu przestrzenno-funkcjonalnego miasta Zabrze. Wyznacza
szczegotowe zasady przeznaczenia i zagospodarowania terendw, ktére majg swoje
odzwierciedlenie w postaci odrebnych przepisow prawa miejscowego i ujetych
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Studium obejmuje
kompleksowg analize wszelkich dziedzin funkcjonowania miasta, majacq na celu
pokazanie dynamiki zmian ksztattujacych przestrzen publiczng Zabrza. Dokument
uwzglednia stan tadu przestrzennego miasta, stan $rodowiska, stan dziedzictwa
kulturowego. Analizuje warunki zycia mieszkancow Zabrza. Skupia sie na sieci
osadniczej, demografii oraz warunkach zamieszkiwania. Zwraca uwage na stan oswiaty,
bazy kulturowej miasta, a takze na tak wazne aspekty jak rynek pracy, opieka zdrowotna
i spoteczna. Dokument studium okresla stan prawny gruntdéw, stan komunikacji,
systemow infrastruktury technicznej oraz stopnia uporzadkowania gospodarki wodno-
éciekowej, energetycznej oraz gospodarki odpadami. Analiza tych wszystkich aspektéw
pozwala na okreslenie wizji i priorytetow rozwoju oraz wyznaczenie celdw strategicznych i
horyzontalnych w polityce przestrzennej miasta Zabrze. Szczegoétowe ustalenia studium
majg na celu zaspokojenie potrzeb bytowych, ekonomicznych, spotecznych i kulturowych
mieszkancow, uwzgledniajac tad przestrzenny

W 2014 r. zaktualizowano studium w postaci dokumentu Analiza zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym miasta Zabrze wraz z oceng aktualnosci studium
i planéw miejscowych®. Przeprowadzenie aktualnosci studium wynikato z potrzeby
zwiekszenia funkcjonalnosci dokumentu do zagadnien dotyczacych istotnych kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, ktére pojawity sie po jego uchwaleniu w 2011 r.
Poprawa studium pozwolita na zawarcie nowych wnioskdw oraz zaktualizowanie
niektorych aspektéw prawnych, ktore pojawity sie podczas prac projektowych.

> Studium Uwarunkowars i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Zabrze, Uwarunkowania
Zagospodarowania Przestrzennego Tom I/III, Urzad Miejski w Zabrzu, Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta,
Zespot Planowania Przestrzennego, Zabrze 2011r

8 Analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym miasta Zabrze wraz z oceng aktualnosci studium i planow
miejscowych, Zabrze 30.06.2014r
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4.2 Analiza obowigzujgcych Miejscowych Planéw
Zagospodarowania Przestrzennego

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta to kolejny dokument
pozwalajacy na zdefiniowanie i wyznaczenie kierunkow ksztattowania tadu
przestrzennego miasta. Stanowi on akt prawa miejscowego, w ktorym szczegdétowo
okresla sie przeznaczenie oraz sposob zagospodarowania terenu gminy. Miasto Zabrze
systematycznie, od lat opracowuje i obejmuje kolejne obszary, dzielnice planami
miejscowymi. Kazdego roku poczawszy od 1998 r. przygotowuje i uchwala decyzjq Rady
Miasta nowe MPZP Zabrza. Wedtug rejestru obowigzujacych planéw miejscowych (stan na
31 grudnia 2017 r.), w mieScie obowigzywato 26 planéw miejscowych’. W tym:

« Dzielnica Maciejéw - uchwalony 21.02.1998 r., obejmuje powierzchnie 211,02 ha,

« Park Pileckiego - uchwalony 09.06.1998 r., obejmuje powierzchnie 91,54 ha,

« Korfantego - uchwalony 10.05.1999 r., obejmuje powierzchnie 19,36 ha,

+ Pitsudskiego - PKP uchwalony 14.02.2001 r., obejmuje powierzchnie 14,15 ha,

« DTS uchwalony - 15.09.2003 r., obejmuje powierzchnie 351,63 ha,

+ Kopernika uchwalony - 19.03.2004 r., obejmuje powierzchnie 138,66 ha,

+ Centrum A uchwalony - 22.09.2004 r., obejmuje powierzchnie 33,17 ha,

« Zabrze Potnoc - 04.01.2010 r., obejmuje powierzchnie 579,21 ha,

+ Grzybowice Przemyst uchwalony - 04.01.2010 r., obejmuje powierzchnie 153,14 ha,

« DTS Teren 17M uchwalony - 9.12.2010 r., obejmuje powierzchnie 1,26 ha,

+ Sloneczna Dolina uchwalony - 09.12.2010 r., obejmuje powierzchnie 102,62 ha,

« Nowe Miasto Pétnoc uchwalony - 03.03.2011 r., obejmuje powierzchnie 126,94 ha,

« Zabrze Pdtnoc uchwalony - 22.09.2011 r., obejmuje powierzchnie 15,55 ha,

« Grzybowice Osiedle uchwalony - 08.02.2012 r., obejmuje powierzchnie 275,67 ha,

« Zwat Sosnica uchwalony - 21.01.2012 r obejmuje powierzchnie 88,53 ha,

+ Nowe Miasto Potudnie uchwalony - 08.02.2012 r., obejmuje powierzchnie 246,79 ha,

« DTS Bielszowicka uchwalony - 01.12.2012 r., obejmuje powierzchnie 38,85 ha,

+ Korfantego Zmiana uchwalony - 01.12.2012 r., obejmuje powierzchnie 11,27 ha,

« Lesna Polana Etap I uchwalony - 17.07.2013 r., obejmuje powierzchnie 12,82 ha,

« DTS zmiana przy hali MOSiR uchwalony 06.08.2013 r., obejmuje powierzchnie
5,19 ha,

« Gajdzikowe Goérki uchwalony - 01.08.2014 r., obejmuje powierzchnie 0,06 ha,

* Pod Borem uchwalony - 13.02.2015 r., obejmuje powierzchnie 3,33 ha,

+ Grzybowice cmentarz uchwalony - 14.03.2017 r., obejmuje powierzchnie 3,29 ha,

+ Centrum przy Religi Etap I uchwalony - 14.03.2017 r., obejmuje powierzchnie 12,02
ha,

« Tereny Pdtnocne zmiana Etap I uchwalony - 14.03.2017 r., obejmuje powierzchnie
1,91 ha.

+ Osiedle Borsig Etap I uchwalony - 22.11.2017 r., obejmuje powierzchnie 27,65 ha.

Powierzchnia zajmowana przez wszystkie obowigzujace miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego tgacznie wynosi 2 565,63 ha co stanowi 31,91%
powierzchni miasta Zabrze. Obecnie w opracowaniu jest kolejne 8 planow. Sg to:

» MPZP Centrum B,

« MPZP Tereny Pétnocne,

+ MPZP Le$na Polana,

» MPZP Rokitnica Budowlane,
« MPZP Maciejow,

« MPZP Rejon DTS,

7 Rejestr Obowigzujacych Planéw Miejscowych, Zabrze 31.12.2017 r.
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« MPZP Stoneczna Dolina Pétnoc,
« MPZP Stoneczna Dolina Potudnie i Wschod.

Powierzchnia terendéw przeznaczonych do objecia MPZP wynosi ok. 1 000 ha. Sa to tereny

dzielnic Mikulczyce (wschdd i zachdd), rejony Szybu Franciszek, Zandka oraz ulicy 3-go
Maja.

Rysunek 21. Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego w Zabrzu.
Plany Obowiazujace i opracowywane (stan na dzien 22.01.2018 r.)

zrodto: http://www.zabrze.magistrat.pl/engine//bip/8/304/rel/305/155494/43910
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Sporzadzajac Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zabrze wyznaczono
kilka potencjalnych lokalizacji potencjalnych centréw przesiadkowych majacych wptynaé
na poprawe stanu infrastruktury komunikacyjnej miasta. Kazda z tych lokalizacji znajduje
sie lub sasiaduje z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Sa to
nastepujace lokalizacje:

» rejon ulic: Putaskiego, Szczes$c¢ Boze, Wolnosci,
« rejon ulic Przystankowej, Mikulczyckiej,

« rejon ulic Chorzowskiej, Krakowskiej, Jordana,
« rejon ulic Cisowej, Podlesnej, 3-go Maja,

» rejon ulic Wolnosci, Sierakowskiego, Gazdy.

Pierwsza z lokalizacji sgsiaduje z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Centrum obszar A%. MPZP centrum obszar A uchwalony zostat w lipcu 2004 r. decyzjq
Rady Miasta. Obejmuje on swoim zasiegiem tereny potozone miedzy ulicami -
Wyzwolenia, Powstafncéow Slaskich, Wolnosci, éw. Floriana, 3-go Maja. Plan miejscowy
dotyczy obszaru o powierzchni 33,10 ha. Reguluje on przepisy ogdlne dotyczace terendw
objetych planem. Wyznacza tereny przeznaczone do realizacji celéw publicznych. MPZP
przedstawia ustalenia dotyczace ochrony s$rodowiska, infrastruktury technicznej, zasady
podziatu i scalania dziatek, zasady etapowania realizacji planu oraz zasad wydawania
wpisow i wyrysow dziatek. Dokument ten przedstawia kierunki zmian sposobu
zagospodarowania terenu ze szczeg6lnym uwzglednieniem funkcji $rédmiejskich
o charakterze centro twérczym. MPZP centrum obszar A ustala docelowe kierunki zmian
poprzez dziatania majace na celu m.in. wyksztaicenie hierarchicznej struktury
przestrzennej omawianego fragmentu centrum, wypracowanie zasad obstugi
komunikacyjnej wraz z uformowaniem ,wezifa przesiadkowego” w poblizu dworca
kolejowego. Plan miejscowy wyznacza docelowy przebieg linii tramwajowych, wyznacza
preferowany typ zabudowy oraz zawiera wytyczne dotyczgace uporzadkowania praw
wiasnosciowych, podziatu i scalen nieruchomosci. Przewodnim zadaniem omawianego
planu jest ustalenie przeznaczenia terendw objetych planem, wyznaczenie linii
rozgraniczajacych tereny spetniajace rozne funkcje i wyznaczenie lokalnych zasad
i warunkow zabudowy. Plan definiuje trzy poziomy struktury przestrzennej centrum,
ktore dostosowane sa do istniejgcego uktadu przestrzennego i komunikacyjnego,
optymalizujg przyszte naktady inwestycyjne na budowe drdg oraz infrastrukture
techniczna. Umozliwiajag one prowadzenie otwartej polityki inwestycyjnej zwtaszcza
w zakresie podazy nieruchomosci. Plan miejscowy realizuje cele publiczne w zakresie
infrastruktury drogowej, komunikacji pieszej i rowerowej. Rejon dworca kolejowego
przeznaczony jest wg. MPZP na ,wezet przesiadkowy” majacy za zadanie usprawnic
i zintegrowa¢ komunikacje miejska. Plan wyznacza zasady ogolnodostepnego systemu
parkowania na omawianym obszarze, wyznacza docelowe tereny rekreacyjne
i wypoczynkowe oraz rozstrzyga o lokalizacji obszaréw i obiektow petnigcych funkcje
publiczne. Dominujacymi funkcjami terenéw znajdujacych sie w obrebie obszaru MPZP sg
tereny zabudowy ustugowej z dopuszczeniem funkcji mieszkaniowej, tereny zabudowy
ustugowej, tereny ustug publicznych, teren ustug oswiaty i tereny zieleni urzadzonej.

Drugiej z lokalizacji tj. rejon ulic Przystankowej i Mikulczyckiej nie obejmuje zaden plan
miejscowy. Znajduje sie ona w sasiedztwie obszaru objetego do 2013r. MPZP obszar C°.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego centrum Zabrza - obszar "C"

8 Uchwata nr XXVIII/289/04 Rady Miejskiej w Zabrzu z dnia 05.07.2004r.w sprawie miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego centrum Zabrza obszar ,A”
9 Uchwata nr XXV/261/04 Rady Miejskiej w Zabrzu z dnia 27.04.2004r.w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego centrum Zabrza obszar ,,C”
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uchwalony zostat Uchwatg NR XXV/261/04 Rady Miejskiej w Zabrzu z dnia 27 kwietnia
2004 r. Plan ten utracit waznos$¢ na podstawie Uchwaty nr XLVI/690/13 Rady Miasta
Zabrze z dn. 16.12.2013r.Przedmiotem planu byt obszar obejmujacy swym zasiegiem
tereny potozone pomiedzy ulicami: Mikulczyckg, Przystankowa, Hagera i Bytomska. Plan
dotyczyt obszaru o powierzchni ok. 119ha. Regulowat przepisy ogdlne dotyczace terenéw
objetych planem. Wyznaczat tereny przeznaczone do realizacji celéw publicznych. MPZP
przedstawiat ustalenia dotyczace ochrony $rodowiska, infrastruktury technicznej, zasady
podziatu i scalania dziatek, zasady etapowania realizacji planu oraz zasad wydawania
wpisow i wyrysow dziatek. MPZP wyznaczat docelowe kierunki zmiany sposobu
zagospodarowania i uzytkowania wyznaczonych terendw, przeznaczajac je dla rozwoju
funkcji $rodmiejskich o charakterze centrotwérczym - ogdlnomiejskim, produkcyjnym,
mieszkaniowym i rekreacyjnym. Ustalenia planu skorelowane byty z pozostatymi planami
miejscowymi realizowanymi w sasiednich obszarach. Mialy za zadanie wyksztatcié
hierarchiczng strukture miasta, wypracowa¢ zasady funkcjonowania infrastruktury
transportowej zwtaszcza w czesSci potudniowej oraz wyznaczy¢ przebieg linii
tramwajowych. MPZP dla omawianego obszaru wyznaczat kierunki bezkolizyjnych
powigzan pomiedzy uktadem drogi ekspresowej DK4(88), ulic ul. Hagera
i ul. Przystankowej.

Trzecia lokalizacja centrum przesiadkowego planowana jest w obrebie ulic Chorzowskiej,
Krakowskiej, Jordana. Na tym obszarze obowigzuje MPZP dla terenéw osiedla Rokitnica-
Lesna Polana w Zabrzu- Etap I. Uchwata nr XXXIX/571/13 Rady Miasta Zabrze
z dn. 10.06.2013r*°, Obejmuje on obszar pétnocnej czeéci miasta w obrebie dzielnicy
Rokitnica. Celem nadrzednym planu jest poprawa tadu przestrzennego oraz ochrona
srodowiska i obiektéw kulturowych. Ponadto okreslenie zasad inwestowania na terenach
wolnych od zabudowy oraz wyznaczenia sposobu poprawy jakosci istniejgcej przestrzeni.
Zminimalizowanie potencjalnych konfliktow miedzy uzytkownikami przestrzeni. Plan
wyznacza cechy zagospodarowania wymagajace ochrony i rewaloryzacji w tym terenow
zabudowy, terendéw i obiektéw mieszkaniowych, terenéw zielonych. Definiuje zasady
podziatu i scalania nieruchomosci, powierzchni i innych parametréw dziatki oraz dostepu
do drég publicznych. Dokument definiuje strukture terendéw przeznaczonych pod
budownictwo jednorodzinne, wielorodzinne, tereny o zabudowie mieszanej, terendw
rekreacyjnych, terendw zielonych, terendéw wod ladowych itp. Plan skupia sie na ochronie
dobr kulturowych i dziedzictwa kulturowego. Na terenie planu znajduje sie Grodek
stozkowy wpisany do rejestru zabytkdw, ktory zlokalizowany jest bliskiej odlegtosci od
ul. Krakowskiej i ul. Ofiar Katynia. Na terenie znajduje sie rowniez Folwark przy
ul. Zniwiarzy oraz stanowisko archeologiczne wraz ze strefg ochrony stanowiska
archeologicznego. Dominujacymi funkcjami terenu sa zabudowy mieszkaniowej, tereny
sportu i rekreacji, tereny ustug sportu i rekreacji i ustug, tereny zieleni urzadzonej,
tereny wod powierzchniowych oraz tereny obstugi komunikacji samochodowej.

Lokalizacje kolejnych proponowanych centr przesiadkowych znajdujq sie w rejonie ulic
Cisowej, Podlesnej, 3go Maja oraz ulic Wolnosci, Sierakowskiego, Gazdy. Znajdujgq sie
one na obszarze Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego DTS i terenéw
Zaborza obowigzujagcego na mocy Uchwatly Rady Miasta z 1992r. w zakresie ustalen
dotyczacych przebiegu i rozwigzan komunikacyjnych Drogowej Trasy Srednicowej
i terenéw potozonych w Zabrzu - Zaborzu!l. Nastepnie w 2003r. podjeto Uchwate
w sprawie Zmiany Miejscowego Planu Ogdlnego Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Zabrze w Zakresie Ustalen Dotyczacych Przebiegu i Rozwigzan Komunikacyjnych

10 MpzP dla terenéw osiedla Rokitnica- Lesna Polana w Zabrzu- Etap I. Uchwata nr XXXIX/571/13 Rady Miasta
Zabrze z dn. 10.06.2013r

1 Uchwata nr XIV/119/043Rady Miejskiej w Zabrzu z dnia 7.07.2013r.w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Zabrze w zakresie ustalen dotyczacych przebiegu i rozwigzan
komunikacyjnych DTS i terenéw potozonych w Zabrzu- Zaborzu
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Drogowej Trasy Srednicowej i Terendw Potozonych w Zabrzu - Zaborzu. Tym samym
stracit moc Plan Miejscowy uchwalony w 1992r. Plan obejmuje swoim zasiegiem obszar
ponad 350ha. Miejscowy plan zajmuje obszar miedzy DTS, ulicami Lompy, 3go Maja,
W. Winklera, Jana Matejki, Lubuska, Jana Pawia 1II. Plan wyznacza cechy
zagospodarowania wymagajace ochrony i rewaloryzacji w tym terenéw zabudowy,
terenow i obiektéw mieszkaniowych, terendw zielonych. Plan zawiera zapisy dotyczace
wptywu eksploatacji gorniczej KWK Sosnica, KWK Makoszowy, KWK Bielszowice, KWK
Pstrowski na obszar objety planem. Zapisy planu okreslajaq parametry techniczne
infrastruktury drogowej drogi klasy gtdwnej ruchu przyspieszonego- DTS oraz drdg
lokalnych objetych planem. Plan charakteryzuje funkcje wszystkich terendw znajdujacych
sie na obszarze w tym, mieszkaniowej, ustugowej, terendéw zielonych, terendéw dodbr
kultury gtéownie Kopalni Guido. Dominujgca funkcja sg tereny zabudowy mieszkalnej
wielorodzinnej, tereny zieleni nieurzadzonej, tereny aktywnosci gospodarczej, teren
zabudowy mieszanej, teren zabudowy jednorodzinnej i tereny rolne z zakazem
zabudowy, tereny ogrodkéw dziatkowych.

Rejon ulic Cisowej, Podlesnej i 3-go Maja sasiaduje z terenem objetym w 2010 roku
Zmiang miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Zabrze
w zakresie ustalen dotyczacych przebiegu i rozwigzan komunikacyjnych Drogowej Trasy
Srednicowej i terendw potozonych w Zabrzu - Zaborzu” na terenie oznaczonym
symbolem 17M. Obszar planu obejmuje jedynie 1,26ha. Zostat uchwalony na mocy
uchwaty nr LVIII/759/10 RADY MIEJSKIEJ W Zabrzu z dnia 13 wrzesnia 2010 r. Zmiane
miejscowego planu sporzadzono sie w szczegdlnosci w celu przeznaczenia terenéw pod
ustugi typu hotelowego, zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng oraz tereny zieleni
urzadzonej. Przeznaczeniem uzupetniajgcym plan sg drobne ustugi komercyjne, ktérych
ucigzliwo$¢ nie wykracza poza granice dziatki, zabudowa gospodarcza (w tym garaze)
przeznaczona do obstugi dziatki i wystepujacych na niej obiektow, uzupetniajace funkcje
podstawowg obiekty matej architektury, sportu i rekreacji, wbudowana funkcja
mieszkaniowa, sieci i urzadzenia infrastruktury technicznej oraz zielen urzadzona.

4.3 Podsumowanie

Ustawa o Planowaniu i Zagospodarowanie Przestrzennym z dnia 27 marca 2003r.
normuje zasady ksztaltowania polityki przestrzennej przez jednostki samorzadu
terytorialnego oraz organy administracji rzadowej. Do zadan wiasnych gminy nalezy
przede wszystkim ksztattowanie i prowadzenie polityki przestrzennej, w tym uchwalanie
studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, z wyjatkiem morskich wadd
wewnetrznych, morza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej oraz terendw
zamknietych. Natomiast do zadan samorzadu powiatu nalezg prowadzenie analiz
i studiow z zakresu zagospodarowania przestrzennego, odnoszacych sie do obszaru
powiatu i zagadnien jego rozwoju. Ustawa okresla walory architektoniczne oraz
krajobrazowe, wymogi dotyczace tadu przestrzennego i ochrony Srodowiska. Podkresla
szeroko pojety interes publiczny oraz szczegdélng uwage zwraca na ochrone dziedzictwa
kulturowego oraz débr kultury.?

Miasto Zabrze systematycznie, od wielu lat wprowadza regulacje dotyczace planowania
i zagospodarowania przestrzennego. Wiadze Zabrza majg s$wiadomos¢ jak Scisle
planowanie i zagospodarowanie przestrzenne jest powigzane z politykg rozwoju miasta.

Obecnie ponad 30% powierzchni Zabrza jest objete Miejscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego, ktére to stanowig prawo miejscowe na tych

12 https://www.lexlege.pl/ustawa-o-planowaniu-i-zagospodarowaniu-przestrzennym/
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obszarach. Kolejne plany sga w przygotowaniu i docelowo obejmag kolejne 12%
powierzchni miasta.
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5 Diagnoza systemu publicznego transportu
zbiorowego w miescie Zabrze

Zgodnie z ustawq o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2017 poz. 2136) przez
publiczny transport zbiorowy nalezy rozumieé¢ powszechnie dostepny regularny przewdz
0so0b wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej. Na terenie Zabrza mozna wyréznic
trzy podsystemy publicznego transportu zbiorowego, tj. transport autobusowy,
tramwajowy oraz kolejowy.

Za organizacje publicznego transportu zbiorowego na terenie Zabrza odpowiada Zarzad
Transportu Metropolitalnego (ZTM) oraz Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego.

5.1 Charakterystyka istniejacej sieci komunikacji autobusowej
tramwajowe]j
W miescie zlokalizowanych jest 138 przystankow autobusowych oraz tramwajowych,

na ktorych zatrzymuje sie 38 linii autobusowych dziennych oraz 6 linii tramwajowych.
Ponadto obszar miasta obstugiwany jest przez 4 linie autobusowe nocne.

Tabela 1. Ogodlna charakterystyki linii autobusowych i tramwajowych

Typ linii Nr linii Liczba linii
6, 7, 15, 20, 23, 30, 32, 39, 47, 57, 80, 81, 83,
Linie autobusowe 86, 89, 92, 111, 112, 118, 132, 156, 158, 169, 38
184, 198, 199, 234, 250, 270, 280, 286, 617,
659, 720, 840, 850, 870 932
Linia autobusowe nocne 7N, 32N, 617N i 840N 4
Linie tramwajowe 1,3,4,5,11i17 6

Zrédfo: Opracowanie wfasne

Operatorami podsystemu autobusowego s miejskie przedsiebiorstwa komunikacyjne
takie jak Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Gliwicach lub Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej Katowice oraz podmioty prywatne, np. Klosok Zory badz Ustugi
Transportowe Krzysztof Pawelec. Operatorem catosci podsystemu tramwajowego jest
spotka Tramwaje Slaskie S.A.

Gtéwnym punktem przesiadkowych na mapie miasta jest przystanek Zabrze Goethego
zlokalizowany w sasiedztwie dworca kolejowego. Przez przystanek przebiegajg prawie
wszystkie linie autobusowe kursujgace po Zabrzu. Innymi waznymi przystankami sg te
zlokalizowane wzdtuz ulicy Wolnosci (od Placu Wolnosci w kierunku Gliwic) oraz Rokitnica
Petla.

Schemat przebiegu linii autobusowych oraz tramwajowych przedstawia rysunek nr 18.
Najwieksze zageszczenie linii wystepuje w centralnej czesci Zabrza, pomiedzy DK 88
a DTS. Na pozostatlym obszarze miasta linie utozone sg tak, aby obstuzy¢ wszystkie
wieksze skupiska ludnosci.
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Rysunek 22. Uktad linii publicznego transportu zbiorowego w Zabrzu
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Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Tabela 2. Lokalizacja giéwnych przystankéw autobusowych i tramwajowych

\EVAVE]

Lokalizacja/charakterystyka

Obstugiwane linie

przystanku

Sciste centrum miasta, gtdwny przystanek

Zabrze autobusowy w Zabrzu sgsiadujacy z Dworcem | 28 Linii autobusowych
Goethego . ! .

PKP, nie obstuguje tramwajow.
Zabrze Przystanek przy ul. Wolnosci, po obu stronach | 10 linii autobusowych,
Damrota jezdni, wschodni wylot z miasta. 6 linii tramwajowych

Zabrze Urzad
Stanu
Cywilnego

Przystanek przy ul. Wolnosci, po obu stronach
jezdni, wschodni wylot z miasta.

8 linii autobusowych,
6 linii tramwajowych

Rokitnica Petla

Przystanek potozony w dzielnicy Rokitnica,
Pétnocna czes$¢ miasta, brak dostepu do
tramwaju.

14 linii autobusowych

Maciejow Przystanek przy ul. Wolnosci, po obu stronach | 7 linii autobusowych,
Kondratowicza | jezdni, wschodni wylot z miasta. 6 linii tramwajowych
Zaborze Przystanek przy ul. Wolnosci, po obu stronach | 6 linii autobusowych,
Skargi jezdni, przy DTS, zachodni wylot z miasta. 6 linii tramwajowych
Zabrze Przystanek przy ul. Wolnosci, po obu stronach | 6 linii autobusowych,
Stowackiego jezdni, wschodni wylot z miasta. 6 linii tramwajowych
Zabrze Przystanek przy ul. Gdanskie, po obu stronach | 10 linii autobusowych,
Gdanska jezdni, pétnocny wlot do miasta. 1 linia tramwajowa
Zabrze Plac I_DrzysFane,k przy ul. Gdar’msk_ie, po obu stronach 10 linii autobusowych,
Teatraln jezdni, pétnocny wlot do miasta, przy centrum 1 linia tramwaiowa
y ]

handlowym Plejada.
Zrédfo: Opracowanie wifasne

W trakcie wykonywania badan i pomiardow na potrzeby opracowania Studium
Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego przeprowadzono
diagnoze podstawowych charakterystyk podsystemdw autobusowego i tramwajowego.
Zbadano wymiang pasazerskg na gtdwnych przystankach oraz okreslono liczbe
pasazerdow wjezdzajacych i wyjezdzajacych z miasta.

Na przystankach Zabrze Goethego oraz Rokitnica Petla w dzien roboczy, w godzinach od
6:00 do 18:00 oszacowano liczbe osob wsiadajacych i wysiadajac z pojazdow publicznego
transportu zbiorowego. Z przystanku Zabrze Goethego skorzystato ponad 9 400 oséb.

Tabela 3. Wymiana pasazerska na przystanku Zabrze Goethego oraz Rokitnica

Petla

Przystanek Liczba zmierzonych kurséw wysiadajacy wsiadajacy wymiana
Zabrze Goethego 699 4 167 5324 9 491
Rokitnica petla 207 411 530 941

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego - Pomiar ruchu na stacjach i przystankach obstugujacych przewozy regionalne i miedzyregionalne

Najwieksze napetnienie autobuséw i tramwajow zaobserwowano na kierunku poétnocno-
wschodnim (Zabrze - Bytom) oraz zachodnim (Zabrze - Gliwice).

Badania w gospodarstwach domowych pozwolity dodatkowo okresli¢ potoki podréznych
z miast metropolii do Zabrza. Otrzymane Wyniki potwierdzajg, iz najwieksze potoki
podroznych obserwuje sie na linii: Zabrze - Gliwice, Zabrze Bytom oraz Zabrze -
Ruda Slaska.
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Rysunek 23. Gtéwnie kierunki przemieszczen pasazerow publicznego transportu

zbiorowego
ID punktu | Laczna |. pasazerow komunikacji
W201 3342
W203 6404
W204 20450
W207 3120
W208 2626
W21 1792
w212 1072 |~
w213 13332
W221 3942
W49 1564
W55 16464
W56 4328
Wa7 16464
W59 11538

Uktad drogowy|

= Autostrada
~ Droga gtéwn

~—— Droga drugorzedna

Pozostate drogi
== Linia kolejdwa

[ Granice gmin

|

Zrédio: Opracowanie wtasne
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Rysunek 24. Dojazdy do Zabrza
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik — listopad 2018)
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Tabela 4. Napelnienia autobusdéw i tramwajéw wjezdzajacych i wyjezdzajacych z Zabrza

Przekrdj pomiarowy

o
o o
e o o
= =
i iy s
—
o
o = =
= o) N

8:01-9:00
9:01-10:00
10:01-11:00
11:01-12:00
12:01-13:00
13:01-14:00
14:01-15:00
15:01-16:00
16:01-17:00
17:01-18:00

W201 Czekandéw Droga do

Swietoszowic - Zabrze 1671 270 149 100 175 48 107 75 139 132 220 149 107
Grzybowice Hallera

W203 Zabrze Grzybowice Zakfad 238

Energetyczny - Wieszowa 3 202 204 451 311 288 240 209 336 341 303 198 83
Waldhof

W204 Zabrze Rokitnica Szyb
Ignacy - Bytom Miechowice Dom | 10 225| 1 060| 1 395 803 628 615 470 720 900 730| 1205 949 750
Pomocy

W207 Ruda Slaska Bielszowice
Kopalnia - Zabrze Pawtéw Szyb
W208 Zabrze Konczyce Noconiéw
- Ruda Slaska Bielszowice Finskie 1313 119 133 152 130 101 89 53 116 103 91 161 65
Domki

W211 Zabrze Biskupice Trebacka

1560 146 173 184 110 52 62 124 199 145 156 110 99

iy . 896 45 78 75 56 36 58 38 85 168 66 166 25
- Ruda Szcze,sc Boze
W212 Ruda Slgska Biskupice
Petla/Ziemska - Ruda Slaska 536 65| 64| 65| 23| 34| 24| 30| 25| 79| 46| 60| 21

Sobieskiego / Bytom Bobrek
Osiedle pod Brzozami

W221 Bytom Stolarzowice
Rokitnicka - Zabrze Helenka 1971 134 199 180 78 101 83 115 170 131 251 287 242
Rokitnicka/ELZAB

W49 Zabrze Makoszowy Oszka -
Przyszowice Grobla

W56 Gliwice Sosnica Kopalnia - 2163| 291| 357| 200| 65| 46| 41| 33| 170| 317| 325/ 180| 138
Zabrze Osiedle Wyzwolenia

W57 Gliwice Zajezdnia - Zabrze 8 232 787 979 698 492 504 542 524 810 843 725 772 556

782 55 65 82 55 30 45 35 55 55 130 95 80

1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 47



o o o o o o o o o o
<) = = = ) = = = = = = = =
o © N & & S - S g 3 e 5 S 3
Przekroj pomiarowy o 5 o o 0 o o o o o o o o
<) = = = ) = = = = = = = =
i i i i i i i i
Maciejow
Kondratowicza/Maciejow M1
RAZEM 32551| 3176/ 4043|2850/ 2100{1805{1761/1956|/3005/3044|3518/3127|2166

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego - Pomiar ruchu na stacjach i przystankach obstugujacych

przewozy regionalne i miedzyregionalne
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W ciggu doby najwieksza liczba pasazerow wystepuje w godzinach szczytow
komunikacyjnych: porannego i popotudniowego. Szczyt komunikacyjny poranny trwa od
godziny 6:00 do godziny 9:00, natomiast szczyt popotudniowy rozpoczyna sie o godziny
13:00 i trwa do godziny 17:00.

Rysunek 25. Wahania liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego
w ciagu dnia
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego - Pomiar ruchu na stacjach i przystankach obstugujacych przewozy regionalne i miedzyregionalne

W godzinach szczytu popotudniowego najwieksze potoki ruchu wystepujg w osi wschod
zachdd, zwtaszcza w kierunku do i z Gliwic oraz na kierunku pétnoc-potudnie, zwtaszcza
w kierunku do i z Bytomia przez przystanek Rokitnica Petla. Ogdlnie na terenie miasta
najwieksze zapetnienie wystepuje w podsystemie autobusowym.

Natomiast, jak mozemy zaobserwowac¢ na ponizszym rysunku, w osi wschod-zachod
potoki pasazerskie rozktadajg sie mniej wiecej rdwnomiernie na autobus, tramwaj oraz

pociag.
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Rysunek 26. Liczba pasazerow komunikacji zbiorowej w godzinach szczytu

popotudniowego
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Z:ro'dio: Opracowanie wifasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego - Pomiar ruchu na stacjach i przystankach obstugujacych przewozy regionalne i miedzyregionalne
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5.2 Charakterystyka istniejgcej sieci komunikacji kolejowej

Na obszarze miasta Zabrze funkcjonuje jedna czynna stacja kolejowa przy placu
Dworcowym w Scistym centrum miasta, przez ktérg przebiega linia kolejowa nr 137
Katowice - Legnica. Stacja posiada budynek stacyjny oraz jeden zadaszony peron
z dwiema krawedziami peronowymi. Na stacji zatrzymujq sie pociagi Kolei Slaskich i PKP
Intercity wszystkich kategorii. Przebieg linii kolejowej na tle miasta przedstawia rysunek
nr 18. Przez stacje biegnie linia S1 obstugiwana na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Slaskiego przez spétke Koleje Slaskie sp. z.0.0. Linia taczy Gliwice
z Czestochowag przez Katowice oraz Sosnowiec.

Wg danych zebranych podczas opracowywania Studium Subregionu ze stacji kolejowej
od godziny 6:00 do godziny 18:00, w dzien roboczy korzysta niecate 1 000 oséb.

Tabela 5. Wymiana pasazerska na stacji kolejowej w Zabrzu

Przystanek Liczba zmierzonych kurséw wysiadajacy wsiadajacy wymiana

Zabrze (Stacja 61 414 557 971
kolejowa)

~ Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa '
Slgskiego - Pomiar ruchu na stacjach i przystankach obstugujacych przewozy regionalne i miedzyregionalne

Potok podrdéznych wjezdzajacych i wyjezdzajacych z Zabrze jest bardzo zblizony i wynosi
okoto 6 000 pasazerow w kazdym z kierunkow.
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Tabela 6. Napelnienia pociagéw wjezdzajacych i wyjezdzajacych z Zabrza

o (@] (@] o o o o (@] o

= = = ') o o o o o = = =

e e o = — N 15} < n o) ~ oo

;. . N 0 (@)} = — — i i i — — —

Przekréj pomiarowy = 0 L . ol ol a0k a0k a0k a0k ol a0k

S o o 15} o e S S o o o o

I A = - (- -
W213 Zabrze - Ruda Slqska 6 666 355 778 | 475 458 387 494 383 413 828 505 821 769
W59 Gliwice - Zabrze 5769| 411 578| 451 419 321 209 522 339 635 394 776 714
RAZEM 12435| 766|1 356 926| 877 708 703 905 752 | 1463 899| 1597 | 1483

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego - Pomiar ruchu na stacjach i przystankach obstugujacych

przewozy regionalne i miedzyregionalne
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5.3 Opinie mieszkancow na temat transportu publicznego
W miescie
5.3.1 Podsumowanie wykonanych badan ankietowych

Opracowujac Studium Transportowe przeprowadzono badania ankietowe
na reprezentatywnej probie mieszkancow miast Metropolii. Badania bylty wykonywane
w uprzednio wylosowanych gospodarstwach domowych. Na terenie Zabrza przebadano
1809 o0s6b, co stanowi nieco ponad 1% mieszkancow miasta. Na potrzeby
opracowania niniejszego dokumentu wielko$¢ proby rozszerzono do 2,22%
rozszerzajac badania o ankiety wykonane w 2 056 gospodarstwach domowych.
tacznie na potrzeby analizy wykorzystano wyniki z 3 865 ankiet, tym samym
mozna uzna¢, iz zachowano reprezentatywno$¢ badanej proby. Badania wykonywane
byty w dni robocze od $rody do pigtku, w pazdzierniku oraz w listopadzie 2018 r. Ponadto
w ramach prac nad ZPMM wykonano 1 000 ankiet w zakladach pracy oraz 1 000
ankiet w szkolach ponadgimnazjalnych. Badania zostaty przeprowadzone
na przetomie pazdziernika i listopada 2018 r., w dni robocze, w godzinach
funkcjonowania danego zaktadu pracy lub szkoty ponadgimnazjalnej.

W ramach prac nad planem wykonano rdéwniez badania zajetosci parkingow
oraz natezenia ruchu pieszego i rowerowego. Badania zostaty wykonane w pazdzierniku
2018 r. we wtorek, $rode i czwartek. Badanie sktadato sie z pomiaru metoda wideo
rejestracji (1 dzien) oraz metodg tradycyjng poprzez zapis na papierowych
kwestionariuszach (2 dni).

Tabela 7. Liczba wykonanych ankiet w poszczegélnych obiektach

K:;ieeglftza Miejsce badania Ia_lrfliit:eat
Przedsiebiorstwo Szpital Miejski w Zabrzu 82
Przedsiebiorstwo Samodzielny Publiczny Szpital Kliniczny Nr 1 81
Przedsiebiorstwo Powiatowy Urzad Pracy w Zabrzu 120
Przedsiebiorstwo Urzad Miasta Zabrze 172
Przedsiebiorstwo Slaskie Centrum Chordb Serca 83
Przedsiebiorstwo Dom Pomocy Spotecznej nr 1 30
Przedsiebiorstwo Urzad Skarbowy 104
Przedsiebiorstwo Sad Rejonowy 78
Przedsiebiorstwo Urzad Stanu Cywilnego 27
Przedsiebiorstwo Muzeum Gérnictwa Weglowego 82
Przedsiebiorstwo Szpital Specjalistyczny w Zabrzu 23
Przedsiebiorstwo Zabrzanskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej 30
Przedsiebiorstwo Schoeller Allibert Sp. z.0.o0. 88
Szkota Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 12 im. Mikotaja Reja 87
Szkota Centrum Edukacji 122
Szkota Zespot Szkdt Mechaniczno-Samochodowych 97
Szkofa Zespot Szkdt Ekonomiczno-Ustugowych 96
Szkota Zespot Szkdt nr 17 147
Szkofa Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 5 35
Szkota Zespot Szkdt Ogdlnoksztatcacych nr 10 74
Szkota Zespot Szkét nr 3 im. Witolda Pileckiego 96
Szkota Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 11 118
Szkota Zespot Szkdt Ogdlnoksztatcacych nr 1 128

RAZEM 2 000
Zrédto: Opracowanie wiasne
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5.3.2 Opinie mieszkancow na temat transportu publicznego w miescie

Dane zostaty zebrane z tzw. dzienniczkdéw podrézy, ktére byty odzwierciedleniem
przemieszczen badanej proby w dniu roboczym poprzedzajacym badanie.

Zaobserwowano, iz transport zbiorowy jest drugim po transporcie samochodowych
najczesciej wybieranym srodkiem podrdzy nie pieszych w Zabrzu. W ramach podsystemu
autobusowego oraz tramwajowego wykonywanych jest niecate 20% ogo6tu dobowych
podrozy mieszkancéw Zabrza, wytaczajac podroze piesze, odsetek ten wzrasta do 29%.
Wykorzystujgc podsystem kolejowych wykonano jedynie 0,1% podrdézy. Niewielki jest
réowniez udziat podrdzy taczonych samochdd osobowy - transport zbiorowy oraz rower —
transport zbiorowy, wynika to gitéwnie z faktu, iz na terenie Zabrza nie funkcjonuje
infrastruktura umozlwiajgca wykonywania podrdzy taczonych, tzn. obecnie nie dziatajg
parkingi P+R, na ktérych osoby wjezdzajgce do miasta moglty by pozostawi¢ samochdd

i dalej kontynuowac¢ podro6z publicznym transportem zbiorowym.

Tabela 8. Sposéb realizacji podrozy - ogétem

Udziat %

Liczba odpowiedzi

Sposob realizacji podrozy

w populacji

pieszo 32,9% 104 615
samochodem osobowym jako kierowca 31,1% 98 460
samochodem osobowym jako pasazer 8,1% 25 401
tramwajem 6,3% 20 028
trolejbusem 0,3% 806
autobusem miejskim 13,3% 41 988
pociggiem 0,1% 199
rowerem 1,0% 3 375
skuterem, motocyklem 0,2% 622
samochodem osobowym i transportem zbiorowym 0,2% 550
rowerem i transportem zbiorowym 0,2% 738
samochodem ciezarowym 0,3% 839
innym éll‘odkiem transportu (autobus pozamiejski, 2.0% 6248
bus, taxi)

inng_kombinacjg kilku $rodkéw transportu 3,8% 12 260
brak informacji 0,2% 656
RAZEM 100% 316 786

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego i badar wtasnych - badania w gospodarstwach domowych

Tabela 9. Sposob realizacji podrézy nie pieszych

Liczba odpowiedzi
w populacji

Sposob realizacji podrozy Udziat %

samochodem osobowym jako kierowca 46,6% 98 460
samochodem osobowym jako pasazer 12,0% 25 401
tramwajem 9,5% 20 028
trolejbusem 0,2% 806
autobusem miejskim 19,9% 41 988
pociggiem 0,1% 199
rowerem 1,6% 3 375
skuterem, motocyklem 0,3% 622
samochodem osobowym i transportem zbiorowym 0,3% 550
Id: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7DS. Podpisany Strona 54



Liczba odpowiedzi

Sposodb realizacji podrézy Udziat % >
w populacji
rowerem i transportem zbiorowym 0,3% 738
samochodem ciezarowym 0,4% 839
innym st_'odklem transportu (autobus pozamiejski, 3,0% 6 248
bus, taxi)
inng_kombinacjg kilku $rodkow transportu 5,8% 12 260
RAZEM 100% 211 515

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
S'/qskiego i badan wtasnych - badania w gospodarstwach domowych

Wsrod mieszkancéw Zabrza dwie najczestsze przyczyny wyboru publicznego transportu
zbiorowego to brak prawa jazdy (18,39%) oraz brak samochodu (17,86%). W nastepnej
kolejnosci wskazywano wygode przejazdu (13,11%) oraz pewnos$¢ dotarcia na czas do
celu podrozy (10,72%). Dla czesci respondentéw kluczowa przy wyborze s$rodka
transportu byta atrakcyjna cena biletu (8,9%) oraz odpowiednia czestotliwos¢ kursowania
(7,28%).

Nalezy podkresli¢, iz dwa najczestsze powody wyboru publicznego transportu zbiorowego
wynikajq z braku mozliwosci wykorzystania samochodu osobowego. Tym samym w opinii
mieszkancow transport samochodowy jest znacznie bardziej atrakcyjny od transportu
zbiorowego.

Tabela 10. Powody wyboru transportu zbiorowego

Liczba odpowiedzi

Powody wyboru transportu zbiorowego Udziat % 0
w populacji
brak prawa jazdy 18,39% 28 170
brak samochodu 17,86% 27 363
wygoda przejazdu transportem zbiorowym 13,11% 20 075
pewnos¢ dojazdu na czas do celu podrozy 10,72% 16 415
atrakcyjne ceny biletu 8,90% 13 633
odpowiednia czestotliwos¢ kursowania 7,28% 11 153
ryzyko spoéznienia sie do celu podrézy 5,24% 8 032
blisko do celu 4,68% 7176
dogodne potaczenie transportem zbiorowym 4,49% 6 881
zattoczenie ulic 2,98% 4 561
za duzy koszt jazdy samochodem 2,93% 4 485
samochdd zajety przez inng osobe 1,58% 2418
awaria samochodu 0,88% 1 342
brak wolnych miejsc parkingowych/ trudnosc¢ ze 0.41% 632
L .. . ’ (o

znalezieniem wolnych miejsc parkingowych

inne 0,26% 392
brak parkingu 0,19% 290
zte warunki atmosferyczne 0,10% 158
RAZEM 100% 153176

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego i badar wtasnych - badania w gospodarstwach domowych

Opinie mieszkancow na temat lokalizacji przysztych centéw przesiadkowych

Sposrod przedstawionych lokalizacji centrow przesiadkowych najwiekszg popularnoscig
wséréd mieszkancéw Zabrza cieszy sie propozycja umiejscowienia inwestycji na Placu
Dworcowym PKP Zabrze, 69% ankietowanych pozytywnie odniosto sie do propozycji.
Kolejne lokalizacje ankietowani ocenili pozytywnie w 31% dla okolic kopalni Guido, 30%
dla okolic przystanku Rokitnica oraz 20% dla okolic przystanku tramwajowego przy
ul. Przystankowej.
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Tabela 11. Ocena proponowanych Centrow Przesiadkowych -

Mieszkancy Zabrza

lokalizacji

Liczba ocen % ocen
pozytywnych pozytywnych

Proponowane lokalizacje centréow przesiadkowych

Plac Dworcowy PKP Zabrze 684 69,0%
Okolice przystanku tramwajowego na ul. Przystankowej 160 20,9%
Okolice przystanku autobusowego Rokitnica Petla 230 30,0%
Rejon kopalni Guido 236 30,8%
|Inne propozycje lokalizacji 129| 16,8%|

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Pod wzgledem czestosci wyboru jak i ilosci korzystajacych mieszkancow Zabrza wsrod
analizowanych punktéw komunikacyjnych pierwsze miejsce zajmuje Plac Dworcowy.
Az jedna czwarta proponujacych lokalizacje z tym miejscu odwiedza ja codziennie,
a prawie dwoch na trzech (65%) pytanych w tej grupie robi to przynajmniej raz
w tygodniu.

Prawie potowa (48%) badanych pozytywnie oceniajacych lokalizacje centrum
przesiadkowego w rejonie kopalni Guido korzysta z niego co najmniej raz w tygodniu,
w tym 17% codziennie, a 23% kilka razy w tygodniu. Co czwarty odwiedza te lokalizacje
rzadko.

Najrzadziej wybierana jest lokalizacja przy przystanku autobusowym Rokitnica petla. Co
dziesiaty podrdozny preferujgcy Rokitnice odwiedza jg raz w miesigcu, a az 38,70%
proponujacych wybiera to miejsce jako punkt w swojej podrozy rzadziej niz raz
w miesigcu. Codziennie z tego miejsca korzysta 17% opowiadajacych sie za ta lokalizacjg

Porownywalne réwniez sg zachowania mieszkancow Zabrza popierajacych budowe
centrum przesiadkowego w okolicy ul. Przystankowej. Wsrod zwolennikow tej lokalizacji,
14% korzysta z niej codziennie, 16% - kilka razy w tygodniu. 12% stanowig osoby
odwiedzajace lokalizacje raz w miesigcu, a 36% podrdznych bywa tam rzadziej.

Tabela 12. Czestosc¢
Mieszkancy Zabrza

korzystania z danego Centrum Przesiadkowego -

Okolice

L Okolice
CZQStOt“WQSC Plac Dworcowy przyst.anku przystanku Rejon kopalni
korzystania tramwajowego :
PKP Zabrze autobusowego Guido
2 CEntrum ! (U Rokitnica Petla
przesiadkowego Przystankowej &
Udziat procentowy Udziat procentowy Udziat procentowy Udziat procentowy
rzadko 12,43% 35,63% 38,70% 25,85%
raz na miesigc 7,75% 11,88% 10,43% 8,05%
kilka razy w 15,06% 13,75% 13,48% 17,80%
miesigcu
raz na tydzien 6,28% 8,74% 5,22% 8,05%
kilka razy w 32,31% 15,62% 14,78% 22,88%
tygodniu
codziennie 26,17% 14,38% 17,39% 17,37%
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)
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Tabela 13.

Srodek transportu

wykorzystany w dojezdzie do centrum

przesiadkowego - Mieszkancy Zabrza

Srodek Okolice .
Okolice
transportu przystanku . .
Plac Dworcowy . przystanku Rejon kopalni
wykorzystany w tramwajowego .
L PKP Zabrze autobusowego Guido
dojezdzie do na ul. o
: Rokitnica Petla
centrum Przystankowej
przesiadkowego Udziat procentowy Udziat procentowy Udziat procentowy Udziat procentowy
tramwaj 16,81% 31,25% 0,00% 20,34%
samochod
osobowy jako 19,44% 19,37% 20,87% 17,80%
kierowca
pieszo 15,20% 18,13% 16,09% 26,27%
autobus 45,03% 26,25% 58,26% 27,54%
rower 1,46% 0,63% 1,74% 6,36%
pociag 0,73% 0,00% 0,00% 0,00%
samochadd
osobowy jako 1,33% 4,37% 3,04% 1,69%
pasazer

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Do Placu Dworcowego zabrzanie dojezdzajg w przewazajacej mierze (45%) autobusem.
Rzadziej samochodem (19%), tramwajem (17%) badZz docierajg na miejsce pieszo
(15%). Poruszajacych sie rowerem, przyjezdzajacych pociagiem badz jako pasazer
samochodu w tej okolicy jest w tej okolicy niewielu (w sumie 3,5%).

Niejako z racji umiejscowienia 31%  pozytywnie oceniajacych lokalizacje
przy ul. Przystankowej dociera do miejsca tramwajem, nastepnie 26% autobusem.
Kolejno samochodem - 19% i pieszo 18%. Na rower wskazata jedna osoba.

Autobus jest najwazniejszym Srodkiem transportu wykorzystywanym w dojezdzie
do przystanku Rokitnica petla. Ponad potowa (58%) podréznych z Zabrza preferujacych
te lokalizacje korzysta witasnie z tego Srodka komunikacji. Samochodem do okolicy
centrum przesiadkowego dojezdza 21% jego uzytkownikow, a pieszo przybywa 16%
z nich. Niewielkg cze$¢ preferujacych Rokitnice stanowig rowerzysci (2%) i pasazerowie
samochoddéw osobowych (3%).

W rejony kopalni Guido mieszkancy przybywajg rdéwnie chetnie pieszo (26%) jak
i autobusem (28% oceniajacych pozytywnie lokalizacje). Co piaty uzytkownik tego
przystanku korzysta z tramwaju, a co szésty z samochodu. Do tego miejsca przyjezdza
natomiast najwiecej rowerzystow wsrdd wszystkich lokalizacji (ponad 6% preferujacych).

Tabela 14. Czas dojazdu do centrum przesiadkowego - mieszkancy Zabrza

Sredni czas dojscia/dojazdu do centrum przesiadkowego

Plac Dworcowy PKP Zabrze 15
Okolice przystanku tramwajowego na ul. Przystankowej 16
Okolice przystanku autobusowego Rokitnica Petla 21
Rejon kopalni Guido 15

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Do Dworca PKP i do przystanku przy kopalni Guido mieszkancy dojezdzajg w kwadrans,
a w okolice przystanku na ul. Przystankowej minute dluzej. Najwiecej czasu zajmuje
dotarcie do przystanku Rokitnica petla - tam uzytkownicy miejsca idg lub jada $rednio
21 min.
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Tabela 15. Czas dojazdu z centrum przesiadkowego do celu podrézy -
mieszkancy Zabrza

Sredni czas dojscia/dojazdu z centrum przesiadkowego do celu

podrézy
Plac Dworcowy PKP Zabrze 31
Okolice przystanku tramwajowego na ul. Przystankowej 27
Okolice przystanku autobusowego Rokitnica Petla 32
Rejon kopalni Guido 27

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Po przesiadce na dworcu PKP podrdzni kontynuujg podréz przez 31 min. Z okolic
Rokitnicy — 32 min. Podroz trwa jeszcze 27 min zaréwno dla pasazeréw korzystajacych
z przystanku na ul. Przystankowej jak i dla tych przesiadajacych sie w okolicy kopalni
Guido.

Tabela 16. Srodek transportu wykorzystany w dojezdzie z centrum
przesiadkowego do celu podrézy - Mieszkancy Zabrza

Srodek .
transportu Clailiee Okolice

przystanku : .

wykorzystany w = Plac Dworcowy ; przystanku Rejon kopalni
o tramwajowego )
podrozy z PKP Zabrze na ul autobusowego Guido
ce_ntrum Przystankowej] Rokitnica Petla

przesiadkowego
do celu podrézy  Udziat procentowy Udziat procentowy Udziat procentowy Udziat procentowy
tramwaj 5,99% 34,37% 0,43% 24,58%
samochdéd
osobowy jako 3,80% 7,50% 6,09% 6,78%
kierowca
pieszo 4,09% 3,13% 6,53% 5,93%
autobus 43,71% 51,88% 85,22% 58,05%
rower 0,29% 0,62% 0,43% 2,54%
pociag 41,23% 0,00% 0,00% 0,00%
samochod
osobowy jako 0,89% 2,50% 1,30% 2,12%
pasazer

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

W przypadku przesiadki w okolicy Placu Dworcowego, zabrzanie kontynuujg podréz
autobusem (44%) badz pociggiem (41%). Z tramwaju skorzysta 6 % przyjezdnych
a z samochodu 4%. Co dwudziesty pigty porusza sie dalej pieszo.

Autobus jest gtéwnym sSrodkiem transportu, z ktorego korzystaja podrézni (52%)
by dotrze¢ do celu z okolic ul. Przystankowej. Istotny jest réwniez udziat oséb
kontynuujacych podréz tramwajem - 34%. 8% badanych dojezdza do celu samochodem.
Pozostali poruszajq sie pieszo, rowerem badz sg zabierani samochodem jako pasazer.

W przypadku centrum przesiadkowego zlokalizowanego w okolicach Rokitnicy
dominujacym $rodkiem transportu wybieranym w celu kontynuacji podrdzy jest autobus
(85% podrézujacych). Samochod osobowy i komunikacja piesza wybierana sg przez
odpowiednio 6% i 7% pasazerow.

58% mieszkancow podrozujacych przez rejon kopalni Guido przesiada sie na autobus,
a 25% z nich na tramwaj. Z samochodu korzysta 7% podroznych a pieszo do celu
dociera o jeden pkt. procentowy mniej.
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NAJCZESCIEJ

WYKORZYSTYWANY

SRODEK TRANSPORTU WSROD

MIESZKANCOW MIASTA - POWODY WYBORU

Rysunek 27.

Najczesciej wykorzystywany sSrodek transportu w typowej

codziennej podrézy - Mieszkancy Zabrza

rower 1,8%
transport zbiorowy+rower 2,2%
samochod osobowy jako pasazer 2,7%
pieszo 3,0%
samochod+transport zbiorowy 6,0%
transport zbtorop\;\;',::[(qag!.,}rtobus, tramwaj, 39,2%
samochod osobowy jako kierowca 45,1%

0%
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik — listopad 2018)

Najpopularniejszym codziennym $rodkiem transportu wsrdéd zabrzan jest samochdd

osobowy, a nastepnie transport

zbiorowy.

Najmniej popularnym jest rower,

podrozowanie samochodem jako pasazer oraz kombinacja transportu zbiorowego

i roweru.
Przyczyny wyboru $rodka transportu: Transport zbiorowy (autobus, Udziat
tramwaj, pociag) procentowy

brak dostepu do samochodu 17,8%
blisko$¢ przystankdéw 17,5%
wygoda korzystania, trudnos¢ ze znalezieniem miejsca parkingowego 15,1%
brak prawa jazdy 14,8%
atrakcyjny koszt dojazdu 14,3%
troska o srodowisko naturalne 11,2%
krétki czas dojazdu 7,5%
Inne 1,8%
RAZEM 100,0%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Na decyzje o wyborze srodkéw transportu publicznego wptywa zaréwno brak dostepu do
samochodu oraz atrakcyjna lokalizacja przystankow, o czym mowi za kazdym
wskazaniem co szOsty pasazer komunikacji zbiorowej. Nie bez znaczenia pozostaje
wygoda korzystania, a zarazem brak miejsc parkingowych (15% wskazan). Na aspekty
ekologiczne wskazywat co dziesigty podrdzny.

Udziat

Przyczyn wyboru $rodka transportu: Samochdd+transport zbiorowy

procentowy

krétki czas dojazdu 28,1%
trudnos¢ ze znalezieniem miejsca parkingowego 19,8%
wygoda korzystania 17,4%
atrakcyjny koszt dojazdu 17,4%
zbyt duza odlegtos¢ do stacji roweru miejskiego 6,6%
podwozenie innych o0sob 6,6%
troska o $srodowisko naturalne 2,5%
brak dostepu do roweru 1,6%
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Przyczyn wyboru $rodka transportu: Samochdd+transport zbiorowy

Udziat

procentowy
Inne 0,0%
RAZEM 100,0%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Wsrod osdb taczacych podrdéz samochodem z transportem zbiorowym najwazniejszg
cechg podrdézy okazuje sie krotki czas dojazdu. Drugim powodem jest trudnos¢ ze
znalezieniem miejsca parkingowego. Kolejnymi sg réwnolegle wygoda korzystania ze
$rodka transportu i jego atrakcyjny koszt. Aspekty ekologiczne, czy dostep do roweru nie

majq znacznego wptywu na te decyzje.

Przyczyn wyboru $rodka transportu: Transport zbiorowy + rower

Udziat

procentowy

brak prawa jazdy 14,3%
blisko$¢ przystankdéw 14,3%
atrakcyjny koszt dojazdu 12,2%
trudnos¢ ze znalezieniem miejsca parkingowego 12,2%
krétki czas dojazdu 10,2%
rekreacja/przejazdzka 10,2%
troska o srodowisko naturalne 8,2%
niezawodnos¢ 6,1%
brak dostepu do samochodu 6,1%
wygoda korzystania 4,1%
Inne 2,1%
RAZEM 100,0%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Natomiast dla taczacych podréz transportem zbiorowym z dojazdem rowerem pierwszym
powodem ich wyboru jest brak prawa jazdy i blisko$¢ przystankéw (po 14%). Nastepnie
istotne sg atrakcyjny koszt takiego potaczenia oraz brak miejsc parkingowych (po 12%).
Na trzecim miejscu wskazywano troske o srodowisko oraz aspekty rekreacyjne. Wygoda

korzystania w tym przypadku jest najmniej istotna.

Na potrzeby opracowania przeprowadzono badania ws$réd podrézujacych po Zabrzu

transportem zbiorowym.

W celu przeprowadzenia badania rozmawiano z pracownikami zabrzanskich zaktadow
pracy m.in.: urzednikami, pracownikami stuzby zdrowia, pracownikami sadu oraz

placéwek miejskich oraz uczniami szkoét ponadgimnazjalnych w Zabrzu.

Tabela 17. Motywacja podrézy do zakiadu pracy

Motywacja —
procentowy
Z domu 96,8%
Ze szkoty 0,1%
Z drugiej pracy 0,5%
Z uczelni 0,9%
Z innego miejsca 1,7%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Prawie wszyscy (97 %) pracownicy do badanych zaktadéw pracy przybywali z miejsca
zamieszkania. Niewielki odsetek osdb dojezdzat ze szkoty, innego miejsca zatrudnienia

czy uczelni.
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Rysunek 28. Najczesciej wykorzystywany srodek transportu w dojazdach do
pracy

Motorem, skuterem |0,1%
Pociagiem i samochodem |0,2%
Pociggiem i autobusem/tramwajem |

r

Minibusem | 0,2%

o
@
=5

Samochod i autobsem/tramwajem

0,6%
Rowerem H
Pociggiem R
Innym srodkiem transportu
Autbousem/tramwajem I

Samochod

0,0%  10,0% 20,0% 30,0% 400% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari (wrzesieri - listopad 2018)

Niecate dwie trzecie pracownikow dojezdza do miejsca pracy samochodem. Drugim
najpopularniejszym srodkiem transportu jest komunikacja miejska (23 %). Nastepnie, co
dziesiaty badany wskazywat na inny $rodek transportu. Nieznacznym udziatem (w sumie
niecate 4 procent) w strukturze wyboru dojazdu do pracy jest transport
z wykorzystaniem, pociggu, roweru, minibusu, skutera oraz transport multimodalny.

Id: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 61



Tabela 18. Ocena systemu transportowego w Zabrzu przez pracownikéw
zaktadow pracy

Ocena systemu

transportowego w Zabrzu

korzystam

Raczej dobrze
Bardzo zle

Bardzo dobrze
NERuE A ERIEVALE
Srednia ocena

Ani dobrze, ani zle

Inicjatywa budowy centréw
przesiadkowych w Zabrzu
integrujacych ruch pieszy, 217 285 138 61 34 265 | 3,80
samochodowy, rowerowy
i transport publiczny

Czestotliwosc.kursowania 28 312 178 117 33 332 |3,19
transportu zbiorowego

czas dojazdu transportem 31 | 267 | 195 | 118 | 44 | 345 |3,09
zbiorowym

ko;zt przejazdu transportem 43 169 198 177 83 330 |2,92
zbiorowym

Komfort/Standard 27 | 212 | 232 | 136 | 56 | 337 |3,01
podrézowania

System informacji 34 | 238 | 217 | 103 56 | 352 |3,04

pasazerskiej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Badanych zapytano o ocene systemu transportowego miasta. W pieciostopniowej skali
(5-bardzo dobrze; 1 - bardzo Zle) odniesiono sie do jakosci cech systemu.

Wsrod wszystkich czynnikow podlegajacych badaniu najwyzej oceniono inicjatywe
budowy centrow przesiadkowych w Zabrzu ($rednia ocena 3,80). Najmniej zadowalajacy
okazat sie koszt przejazdu transportem zbiorowym, ktéry jako zty okreslito 26%
respondentow. Niewiele wyzej oceniono komfort podrozy (ze $rednig oceng 3,01) oraz
funkcjonowanie systemu informacji pasazerskiej (ze srednig oceng 3,04).
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Rysunek 29. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie autobusem,
tramwajem, pociagiem, busem

Inne B8 1%
Niezawodnos¢ komunikacji zbiorowej B 1%
Bezpieczenistwo korzystania W 4%
Troska o srodowisko naturalne IS 5%
Wygoda korzystania NN 5%
Trudnosc ze znalezieniem miejsca parkingowego N 7%
Atrakcyjny koszt dojazdu N 7%
Krotki czas przejazdu I 8%
Bliskos¢ przystankow I 17 %
Brak prawa jazdy N 18%

Brak dostepu do samochodu IEEEEEEEEEEEEE——— 27%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)

Wsrod ankietowanych korzystajacych z transportu autobusowego, tramwajowego
i kolejowego, jako motywacje do korzystania preferowanego $rodka transportu najwiecej
(27%) wskazan dotyczyto braku dostepu do samochodu. Nastepnie powodem wyboru
srodka transportu sq: brak uprawnien do kierowania pojazdem (18% wskazan) oraz
blisko$¢ przystankéw (16% odpowiedzi). Nie bez znaczenia okazatl sie czas dojazdu.
Trudnosci ze znalezieniem miejsca parkingowego jako gtdwng motywacje wybrano przy
co 14 odpowiedzi, natomiast efektu ekologicznego dotyczyto 5% z nich. Najmniej istotng
przy decyzji o podrdzy komunikacjg okazata sie niezawodnos¢ komunikacii.

Tabela 19. Motywacja podrézy - uczniowie szkot

Motywacja Udziat procentowy

Z domu 98,4%
Ze szkoty 0,0%
Z drugiej pracy 0,0%
Z uczelni 0,0%
Z innego miejsca 1,6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Uczniowie do szkoty przybywaja z domu, jedynie niecate 2 procent pytanych wskazato
inne lokalizacje.
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Rysunek 30. Najczesciej wykorzystywany s$rodek transportu w dojazdach do
szkoty

Pociggiem i samochodem
Pociggiem |
Minibusem
Motorem, skuterem |
Pociggiem i autobusem/tramwajem |
Samochod i autobsem/tramwajem H
Rowerem M
Innym srodkiem transportu I
Samochod I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Autbousem/tramwajem

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik — listopad 2018)

Niewiele ponad potowa uczniow najczesciej od szkoty jezdzi autobusem albo tramwajem.
Co czwarty porusza sie samochodem, a co piaty wskazuje na inny rodzaj transportu.

Rower wybiera co piec¢dziesigty pytany. Pozostate wskazania dotyczyty pociagu, skutera
i motoru oraz transportu kombinowanego (samochodd i autobus lub tramwaj; pociag
i autobus lub tramwaj; pociag i samochod).

Tabela 20. Ocena systemu transportowego w Zabrzu - dojazd do szkot

Nie mam

Ocena systemu Raczej Bardzo ., . Srednia
zdania/nie

Ani

transportowego w dobrze, ; ;

dobrze  dobrze - zle zle ocena

Zabrzu ani zle korzystam

Inicjatywa budowy
centrow
przesiadkowych w
Zabrzu integrujacych
ruch pieszy,
samochodowy,
rowerowy i
transport publiczny
Czestotliwos¢
kursowania
transportu
zbiorowego
czas dojazdu
transportem 56 303 292 196 106 47 3,87
zbiorowym
koszt przejazdu
transportem 61 268 272 194 153 52 3,73
zbiorowym
Komfort/Standard
podrézowania

Bardzo Raczej

125 279 316 127 70 83 4,01

54 332 267 179 122 46 3,88

20 203 314 226 189 48 3,50
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Nie mam

Ocena systemu Raczej Bardzo L Srednia
zdania/nie

ni

transportowego w dobrze y y
P 9 dobrze  dobrze o ile Zle ocena
Zabrzu ani zle korzystam

Bardzo Raczej

System informacji
pasazerskiej
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

52 292 283 156 127 90 3,72

Kondycja systemu transportowego w Zabrzu w catkowitym ujeciu zostata przez ucznidéw
oceniona wyzej niz przez osoby badane w zakfadach pracy.

Srednia ocena ogdtu ankietowanych w sprawie budowy centréw przesiadkowych wyniosta
4 w pieciostopniowej skali. Niewiele nizej oceniono natezenie kurséw komunikacji i czas
dojazdu - obie cechy oceniono na 3,8. Najstabiej w zestawieniu wypadta ocena komfortu
podrézy - 3,5. Zadna z badanych cech nie zostata oceniona zle.

Rysunek 31. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie autobusem,
tramwajem, pociagiem, busem w drodze do szkét

Inne | 0%
Niezawodnos¢ komunikacji zbiorowej | 0%
Bezpieczenstwo korzystania B 2%
Wygoda korzystania B 3%
Troska o srodowisko naturalne MmN 4%
Atrakcyjny koszt dojazdu MmN 5%
Trudnosc ze znalezieniem miejsca parkingowego BN 5%
Krotki czas przejazdu s 5%
Bliskosc przystankow I 14%
Brak dostepu do samochodu N 26%
Brak prawa jazdy N 36%

0% 10% 20% 30% 40%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik — listopad 2018)

Najczestszym wsrdd ucznidw powodem wyboru komunikacji zbiorowej do podrdzy jest
brak uprawnien do kierowania pojazdem a nastepnie brak dostepu do samochodu. Co
sio)dme wskazanie dotyczylo bliskosci przystanku. Na czas przejazdu, brak miejsc
parkingowych, czy koszty dojazdu wskazywato kazdorazowo 5% odpowiedzi.

Jaka jest Pana/Pani opinia na temat rozwigzan wspierajacych
kursowanie tramwajow i autobuséw, takich jak priorytet

przejazdu na skrzyzowaniach oraz wydzielone buspasy na PR PITeE R

jezdniach?
catkowicie sie nie zgadzam 3%
raczej sie nie zgadzam 5%
raczej sie zgadzam 29%
catkowicie sie zgadzam 58%
nie mam zdania 5%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

87 % wszystkich badanych pozytywnie odniosto sie do propozycji rozwigzan
wspierajacych kursowanie tramwajow i autobuséw (m.in. priorytetowe przejazdy
na skrzyzowaniach, wydzielanie buspaséw).
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Ocena koszt podrdézy transportem zbiorowym w Zabrzu

Udziat procentowy

bardzo dobrze 6%
raczej dobrze 32%
ani dobrze, ani Zle 32%
raczej zle 23%
bardzo Zle 7%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Uzytkownicy komunikacji zbiorowej najczesciej

dobrze oceniajqg koszy podrdzy

transportem zbiorowym. Co trzeci pasazer odnosi sie do zagadnienia kosztéw podrozy
negatywnie. Rownoczesnie ponad potowa z pytanych bylaby w stanie zaakceptowacd
wiekszg liczbe przesiadek, jezeli wzrosnie czestotliwos¢ kursow linii.

Czy akceptowane bytoby przez Panig/Pana zwiekszenie liczby

przesiadek przy jednoczesnym wzroscie czestotliwosci

Udziat procentowy

kursowania linii?
tak

58%

nie

42%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018))

Ile przesiadek jest akceptowalnych przez Panig/Pana podczas

Udziat procentowy

jednej podrézy?

0 5%
od1ldo?2 81%
ponad 2 14%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Wsrod podrézujacych jedynie komunikacjg zbiorowa 81% pytanych zaakceptowatoby
jedng do dwodch przesiadek w ramach jednej podrézy. Co siddmy z pytanych dopuszcza

wiecej niz dwie przesiadki.

Jaki czas jest Pan/Pani gotowy/a poswieci¢ na przesiadke?

Udziat procentowy

Prosze podac¢ wartosci w minutach

mniej niz 5 minut 51%
od 5 do 10 minut 42%
ponad 10 minut 7%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Troche ponad potowa pytanych na przesiadke moze poswieci¢ do pieciu minut. Dla 42%

pytanych przesiadka moze zaja¢ od 5 do 10 min.

Jaki jest maksymalny akceptowalny przez Panig/Pana catkowity
czas podrozy TRANSPORTEM ZBIOROWYM w porannej podrézy

do pracy, szkoty lub inna podréz do miejsca docelowego (od
poczatku do konca podrozy, wliczajac czas dojscia na

Udziat procentowy

przystanek/stacje/parking) w minutach?

do 15 minut 7%
od 15 do 30 minut 34%
od 30 do 60 minut 48%
ponad 60 minut 11%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Prawie potowa (49%) podrézujacych komunikacjg zbiorowg okreslita maksymalny
catkowity czas podrdozy komunikacjg zbiorowg w porannej podrozy do zwyczajowego celu
miedzy od 30 do 60 min. Dla jednej trzeciej podrézujacych maksymalny akceptowalny
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catkowity czas dojazdu wynosi od 15 do 30 min. Dopiero co dziesigqty zaakceptuje
wydtuzenie tego czasu powyzej godziny.

Czy jest Pan/Pani zainteresowany/na korzystaniem z kolei Udziat procentowy
aglomeracyjnej na terenie Zabrza i sasiednich gmin?
tak 90%
nie 10%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Dziewieciu na dziesieciu uzytkownikéw komunikacji zbiorowej jest zainteresowanych
korzystaniem z kolei na terenie Zabrza i miast osciennych.
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Tabela 21. Jako$¢ transportu zbiorowego w Zabrzu - ocena mieszkancow Zabrza

Ocena aspektéw jakosci transportu

nie widze zmian

jest duzo gorzej

jest troche
gorzej niz

jest troche lepiej

jest duzo lepiej

zbiorowego niz kiedys Kiedys niz kiedys niz kiedys
Czystosc 27,4% 6,3% 5,1% 37,4% 23,8% 100%
Jako$¢ taboru 17,1% 4,7% 4,2% 30,4% 43,6% 100%
Jakos¢ obstugi 38,5% 7,3% 7,1% 31,6% 15,5% 100%
Czestotliwo$¢ kursowania 41,6% 9,0% 11,9% 17,3% 20,1% 100%
Punktualnos¢ kursowania 42,6% 9,2% 11,0% 21,5% 15,8% 100%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik — listopad 2018))

Tabela 22. Jakos¢ transportu zbiorowego w Zabrzu - ocena mieszkancow Zabrza korzystajacych z samochodu

Ocena aspektéw jakosci transportu

nie widze zmian

jest duzo gorzej

jest troche
gorzej niz

jest troche lepiej

jest duzo lepiej

zbiorowego niz kiedys kiedys niz kiedys niz kiedys
Czystosc 27,7% 6,3% 4,4% 37,9% 23,8% 100%
Jakos¢ taboru 15,5% 3,6% 3,9% 31,8% 45,1% 100%
Jakos¢ obstugi 40,0% 6,6% 5,6% 34,0% 13,8% 100%
Czestotliwos$¢ kursowania 49,0% 9,7% 10,4% 15,3% 15,5% 100%
Punktualnos$¢é kursowania 44,4% 8,7% 9,0% 22,3% 15,5% 100%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Tabela 23. Jakos$¢ transportu zbiorowego w Zabrzu - ocena mieszkancow Zabrza korzystajacych

Ocena aspektow jakosci transportu

jest duzo gorzej

jest troche

jest troche lepiej

z transportu zbiorowego

jest duzo lepiej

zbiorowego 1 Ul Z T niz kiedys gc;(rizzjyré\iz niz kiedys niz kiedys
Czystosc 27,0% 6,3% 6,0% 36,8% 23,9% 100%
Jakosc¢ taboru 19,2% 6,0% 4,7% 28,6% 41,5% 100%
Jakos¢ obstugi 36,5% 8,2% 9,1% 28,6% 17,6% 100%
Czestotliwo$¢ kursowania 32,1% 8,2% 13,8% 19,8% 26,1% 100%
Punktualnos¢ kursowania 40,3% 9,7% 13,5% 20,4% 16,0% 100%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)
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Ankietowani odniesli sie rowniez do oceny jakosci transportu zbiorowego. 61% badanych
zauwazylo poprawe stanu czystosci transportu oraz 74% pytanych mowi o poprawie
jakosci taboru. Na pogarszajacq sie jakos$¢ obstugi zwraca uwage 14% pytanych, a 39%
z nich nie widzi zmian w tym obszarze. Czestotliwo$¢ i punktualnos$¢ kursowania to
aspekty o najstabszym wskazniku rozwoju - odpowiednio 42% i 43% badanych nie
dostrzega tutaj zmian i rownoczesnie adekwatnie 21% i 20% ocenia te aspekty jako
gorsze niz kiedys.

Te same oceny przeprowadzone jedynie wsréd osdb podrézujacych samochodem
wykazaty, ze poprawa czystosci transportu jest zauwazana przez 62% kierowcow
i pasazerow samochoddw, a poprawe jakosci taboru dostrzega 77% z nich. Rowniez
troche lepiej niz ogoét badanych korzystajacy z samochoddw ocenili jako$¢ obstugi - 48%
podroznych samochodowych zauwaza poprawe, a 12% modwi o pogorszeniu w tej sferze.
49% zauwaza brak zmian w czestotliwosci kursowania i 44% - w punktualnosci
komunikacji.

Najstabiej poszczegdlne cechy transportu zbiorowego oceniajg jego aktualni uzytkownicy.
61% zauwaza poprawe czystosci. Dla siedmiu na dziesieciu jakos¢ taboru wzrosta. Na
pogorszenie jakosci obstugi wskazuje 17% uzytkownikdw transportu, a 36,5% nie widzi
zmian w tym aspekcie. Czestotliwo$¢ kursowania jako gorszg niz kiedy$ ocenia 22%
uzytkownikow, a na pogorszajacg sie punktualno$¢ zwraca uwage 23% podroznych.

PODROZNI SPOZA ZABRZA

Rysunek 32. Miejsce zamieszkania ankietowanych podréznych przybywajacych

do Zabrza
30%
25%
20%
15%
10%
5%

0%

Bytom

Tychy ®
Plock 1

Gliwice NIII——

Chorzow W
Mikolow M
Orzesze ®
Knuréw 1
Niemcy 1

Katowice N

Warszawa |

Ruda Slaska T

Gieraltowice

Zbrostawice
Swietochlowice ™
Ornontowice ™

Wielka Brytania W
Dabrowa Gérnicza |
Czerwionka-Leszczyny |
taziska Gorne 1
Jastrzebie-Zdrdj 1
Swierklaniec 1
Tarnowskie Gory 1

Zrédito: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)

Wsrod oséb przybywajacych spoza Zabrza najwiecej, bo az 25 % jest mieszkancow
Gliwic. 13% przyjezdza z Rudy $laskiej, 12% z Katowic. Co dziesigqty przyjezdzajacy do
Zabrza to bytomianin.
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Centrow

Tabela 24. Ocena proponowanych
podrézni spoza Zabrza

lokalizacji Przesiadkowych -

o q . % ocen
Proponowane lokalizacje centrow przesiadkowych
pozytywnych
Plac Dworcowy PKP Zabrze 91,8%
Okolice przystanku tramwajowego na ul. Przystankowej 23,9%
Okolice przystanku autobusowego Rokitnica Petla 35,8%
Rejon kopalni Guido 35,8%
| Inne propozycje lokalizacji 18,7% |

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Podrézni spoza Zabrza entuzjastycznie podeszli do propozycji zlokalizowania centrum
przesiadkowego przy placu dworcowym w Zabrzu - 92% pozytywnych ocen. Pomyst
utworzenia centrum przesiadkowego w okolicy przystanku autobusowego Rokitnica petla
oraz w okolicach kopalni Guido podobat sie 36% pytanych. O lokalizacji centrum

przesiadkowego przy ulicy Przystankowej pozytywnie wypowiedziato sie 24%
przyjezdnych.
Tabela 25. Czestos¢ korzystania z lokalizacji planowanych Centrow

Przesiadkowych - podrézni spoza Zabrza

ofwlies Okolice
o Plac Dworcowy przystanku : .
Czestotliwos¢ PKP Zabrze tramwajowego przystanku Rejon I_<opa|n|
korzystania z centrum e autobusowego Guido
przesiadkowym Przystankowei Rokitnica Petla

Udziat procentowy = Udziat procentowy = Udziat procentowy @ Udziat procentowy
rzadko 8,94% 40,63% 31,25% 16,67%
raz na miesigc 8,13% 9,38% 2,08% 4,17%
kilka razy w miesigcu 21,95% 6,25% 31,25% 16,67%
raz na tydzien 4,88% 12,50% 2,08% 14,58%
kilka razy w tygodniu 26,02% 18,75% 14,58% 27,08%
codziennie 30,08% 12,50% 18,75% 20,83%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

W codziennych podrdézach przybywajacy spoza miasta najczesciej wybierajq Centrum
Przesiadkowe przy dworcu PKP. Tam co najmniej raz na tydzien bywa 61% jego
uzytkownikéw, z czego potowa codziennie. Co pigty podrézny korzystajacy z tej
lokalizacji odwiedza jg kilka razy w miesigcu.

Rejon kopalni Guido jest drugim najpopularniejszym punktem przesiadek wsrod ludnosci
przybywajacej do Zabrza codziennie (21%) i w perspektywie tygodnia (raz do kilku razy
w tygodniu- 42%).

Dla przyjezdnych przystanek przy ul. Przystankowej rzadko stanowi punkt podrézy.
Podrézni korzystajgq z niego rzadziej niz raz w miesigcu, w 41% przypadkéw. 19% osob
przesiadajacych sie na przystanku robi to kilka razy w tygodniu. Codziennie miejsce
odwiedza 12,5% wszystkich podréoznych w tej lokalizacji.

Z przystanku autobusowego Rokitnica codziennie korzysta 19% jego uzytkownikow,
a kilka razy w tygodniu lub raz na tydzien w sumie 17% grupy uzytkownikow. Podobny
udziat jest oséb korzystajacych z miejsca kilka razy w miesigcu jak i oséb korzystajacych
z przystanku rzadziej niz raz w miesigcu - 31,25%.
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Tabela 26.

przesiadkowego - podrézni spoza Zabrza

Srodek transportu wykorzystany w dojezdzie

do centrum

Srodek t t Okotlicek Okolice
rodex transportu Plac Dworcowy przystanku przystanku Rejon kopalni
wykorzystany w tramwajowego ;
dojeZdzie Ydo ce?'lrtrum PR Zd e na JuI. : autc_)bl._lsowego Guido
przesiadkowego Przystankowej RIS
Udziat procentowy Udziat procentowy  Udziat procentowy  Udziat procentowy
tramwaj 3,25% 15,63% 2,08% 12,50%
samochod osobowy 16,26% 34,38% 22,92% 39,58%
jako kierowca
pieszo 3,25% 0,00% 8,33% 6,25%
autobus 52,03% 46,88% 62,50% 37,50%
rower 2,44% 3,13% 4,17% 0,00%
pociag 21,14% 0,00% 0,00% 0,00%
samochod osobowy 1,63% 0,00% 0,00% 4,17%
jako pasazer

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Gtéwnym s$rodkiem transportu wykorzystywanym w dojezdzie do dworca w Zabrzu jest
autobus (52%), nastepnie pociag (21%) i samochdd (16%).

W przypadku dojazdu do okolic ul. Przystankowej, przyjezdni korzystaja z autobusu
i samochodu. Tramwajem przyjezdza dwa razy mniej osdb niz samochodem (16%).

Na przystanek Rokitnica petla pasazerowie dojezdzajg przede wszystkim autobusem
(62,5%). Niematy jest tez udziat o0sob poruszajacych sie samochodem (23%).
Réwnoczesnie na tym przystanku obserwuje sie najwyzszy udziat korzystajacych (wsrod
proponowanych lokalizacji), ktorzy przybyli na miejsce pieszo (8%) lub rowerem (4%).

W okolice kopalni Guido przyjezdni spoza miasta docierajg samochodem (40%
korzystajacych z tego miejsca) albo autobusem (37,5%). Co 6smy korzysta z tramwaju.

Tabela 27. Czas dojazdu do centrum przesiadkowego - podrozni spoza Zabrza

Sredni czas dojscia/dojazdu do centrum przesiadkowego

Plac Dworcowy PKP Zabrze 27
Okolice przystanku tramwajowego na ul. Przystankowej 32
Okolice przystanku autobusowego Rokitnica Petla 37
Rejon kopalni Guido 32

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Podrézni korzystajacy z punktu przesiadkowego przy dworcu przyjezdzajg do Zabrza
w 27 min. W okolice ul. Przystankowej i kopalni Guido czas na dojazd srednio wynosi
32 min. W przypadku przystanku przy Rokitnicy czas ten wydtuza sie o kolejne 5 minut.

Tabela 28. Srodek transportu wykorzystany w dojezdzie z centrum

przesiadkowego do celu podrézy - podrozni spoza Zabrza

Okolice

Srodek transportu Okolice
rzystanku . .
wykorzystany w Plac Dworcowy tré)mv»:/ajowego przystanku Rejon kopalni
podrdzy z centrum PKP Zabrze na ul autobusowego Guido
przesiadkowego do celu Przystank'owej Rokitnica Petla
odroz
g Y Udziat procentowy = Udziat procentowy Udziat procentowy = Udziat procentowy
tramwaj 15,45% 34,38% 4,17% 37,50%
samochod osobowy 0,81% 3,13% 4,17% 4,17%
jako kierowca
1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 71



Okolice

Srodek transportu Okolice
wykorzystany w Plac Dworcowy trgrr\f\?/vztjir\:vkeugo przystanku Rejon kopalni
podrézy z centrum PKP Zabrze na ul autobusowego Guido
przesiadkowego do celu Przystank.owej Rokitnica Petla
odréz
- v Udziat procentowy Udziat procentowy Udziat procentowy = Udziat procentowy
pieszo 5,69% 3,13% 4,17% 8,33%
autobus 45,53% 53,13% 87,50% 47,92%
rower 0,00% 6,25% 0,00% 2,08%
pociag 32,52% 0,00% 0,00% 0,00%
samochod osobowy 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
jako pasazer

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Pasazerowie przybywajacy do miasta korzystajacy z centrum na placu Dworcowym
przesiadajq sie na autobus (46%), pociag (33%) badz tramwaj (15%). 6% kontynuowato
podro6z do celu pieszo.

Z ulicy przystankowej w kierunku celu podrézy 53% podréznych spoza Zabrza odjezdzato
autobusem. Co trzeci kontynuowat podréz tramwajem.

Gtéwnym s$rodkiem transportu, ktorym kontynuuje sie podroz spoza Zabrza do celu
podrozy z Rokitnicy jest autobus (88%). O wiele mniej popularne sg: tramwaj, samochdd
oraz komunikacja piesza.

W okolicy kopalni Guido w celu kontynuacji trasy pasazerowie wybieraja (48%) autobus
oraz tramwaj (38%).

Tabela 29. Czas dojazdu z centrum przesiadkowego do celu podrézy - podrézni
spoza Zabrza

Sredni czas doj$cia/dojazdu z centrum przesiadkowego do celu

podrozy
Plac Dworcowy PKP Zabrze 23
Okolice przystanku tramwajowego na ul. Przystankowej 18
Okolice przystanku autobusowego Rokitnica Petla 24
Rejon kopalni Guido 21

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Najszybciej do celu przyjezdni docieraja z przystanku tramwajowego przy
ul. Przystankowej — w 18 min. Trzy minuty wiecej potrzeba na dotarcie do celu z rejonu
kopalni Guido. Najwiecej czasu zajmuje osobom spoza Zabrza dojazd do celu podrézy
okolic przystanku autobusowego Rokitnica.
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Rysunek 33. Najczesciej wybierany srodek transportu w przecietnej podrézy -
podrézni spoza Zabrza

0,7%

310%—\ 3,0% [

3,0%

m transport zhiorowy (autobus, tramwaj, pociag) = samochodd osobowy jako kierowca

= samochod+transport zbiorowy = samochod osobowy jako pasazer
m rower m transport zhiorowy+rower
m pieszo

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik — listopad 2018)

Tabela 30. Determinanty wyboru transportu zbiorowego jako srodka transportu
- podrozni spoza Zabrza

Przyczyny wyboru srodka transportu: transport zbiorowy

(autobus, tramwaj, pociag) Udziat procentowy

brak dostepu do samochodu 21,5%
troska o srodowisko naturalne 15,2%
blisko$¢ przystankdéw 15,8%
brak prawa jazdy 13,3%
wygoda korzystania, trudnos¢ ze znalezieniem miejsca

parkingowego 13,3%
atrakcyjny koszt dojazdu 10,8%
krotki czas dojazdu 7,6%
Inne 2,5%
RAZEM 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Wsrod oséb korzystajgcych z transportu publicznego najwiekszym motywatorem jego
uzytkowania jest wtasnie brak dostepu do samochodu (22% wskazan). W kolejnych
miejscach w podobnym natezeniu wskazuje sie na troske o sSrodowisko naturalne,
blisko$¢ przystankéw, brak prawa jazdy oraz wygode korzystania i trudnosé¢ ze
znalezieniem miejsca parkingowego.
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Jaka jest Pana/Pani opinia na temat rozwigzan wspierajacych
kursowanie tramwajow i autobuséw, takich jak priorytet

przejazdu na skrzyzowaniach oraz wydzielone buspasy na
jezdniach?

Udziat procentowy

catkowicie sie nie zgadzam 1%
raczej sie nie zgadzam 4%
raczej sie zgadzam 20%
catkowicie sie zgadzam 73%
nie mam zdania 2%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Wiekszo$¢ badanych spoza Zabrza (93%) pozytywnie odnosi sie do proponowanych
rozwigzan wspierajacych kursowanie autobuséw i tramwajow (priorytetowe przejazdy

i zastosowanie buspasow).

Ocena kosztu podrozy transportem zbiorowym w Zabrzu.

Udziat procentowy

bardzo dobrze 8%
raczej dobrze 37%
ani dobrze, ani zle 33%
raczej zle 18%
bardzo Zle 4%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Przyjezdni poruszajacy sie komunikacjg zbiorowg korzystnie ocenia koszt podrdzy

transportem zbiorowym. Co piaty ocenia koszty Zle.

Czy akceptowane bytoby przez Panig/Pana zwiekszenie liczby

przesiadek przy jednoczesnym wzroscie czestotliwosci

Udziat procentowy

kursowania linii?
tak

65%

nie

35%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Ile przesiadek jest akceptowalnych przez Panig/Pana podczas

Udziat procentowy

jednej podrozy?

0 3%
odldo?2 81%
ponad 2 16%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Réwnoczesnie wiekszos¢ w tej grupie pytanych zaakceptowatoby zwiekszenie liczby
przesiadek przy jednoczesnym wzroscie czestotliwosci kursowania linii. Akceptowalng
liczbg przesiadek zazwyczaj jest jedna do dwdch, rzadziej powyzej dwoch.

Jaki czas jest Pan/Pani gotowy/a poswieci¢ na przesiadke?

Udziat procentowy

Prosze podac¢ wartosci w minutach

mniej niz 5 minut 53%
od 5 do 10 minut 36%
ponad 10 minut 11%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Na przesiadke podrdzni spoza miasta mogg przeznaczy¢ mniej niz 5 minut. Co trzeci

pytany jest gotowy poczeka¢ do 10 minut.
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Jaki jest maksymalny akceptowalny przez Panig/Pana catkowity
czas podréozy TRANSPORTEM ZBIOROWYM w porannej podrozy

do pracy, szkoty lub inna podréoz do miejsca docelowego (od Udziat procentowy
poczatku do konca podrézy, wliczajac czas dojscia na
przystanek/stacje/parking) w minutach?

do 15 minut 6%
od 15 do 30 minut 29%
od 30 do 60 minut 51%
ponad 60 minut 14%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Najczesciej akceptowalnym przez wiekszos¢ badanych czasem podrézy jest przedziat od
30 do 60 min.

Czy jest Pan/Pani zainteresowany/na korzystaniem z kolei Udziat procentowy

aglomeracyjnej na terenie Zabrza i sasiednich gmin?
tak 94%
nie 6%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych spoza Zabrza jest zainteresowana korzystaniem
z kolei aglomeracji na terenie Zabrza i sasiednich gmin.
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Tabela 31. Jakos¢ transportu zbiorowego w Zabrzu - ocena podréznych spoza Zabrza

Ocena aspektéw jakosci transportu

jest duzo gorzej

jest troche

jest troche lepiej

jest duzo lepiej

zbiorowego 1 Ul Z T niz kiedys gc;(r_zej r,‘iz niz kiedys niz kiedys
iedys
Czystosc 30,2% 3,1% 10,1% 35,7% 20,9% 100%
Jakoé¢ taboru 17,1% 1,6% 10,8% 38,0% 32,5% 100%
Jako$¢ obstugi 41,8% 2,3% 6,2% 26,4% 23,3% 100%
Czestotliwo$¢ kursowania 51,2% 7,8% 12,4% 12,4% 16,2% 100%
Punktualnoé¢ kursowania 42,6% 6,2% 14,7% 21,7% 14,8% 100%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Tabela 32. Jakos¢ transportu zbiorowego w Zabrzu - ocena podréznych spoza Zabrza korzystajacych z samochodu

Ocena aspektéw jakosci transportu

nie widze zmian

jest duzo gorzej

jest troche
gorzej niz

jest troche lepiej

jest duzo lepiej

zbiorowego niz kiedys kiedys niz kiedys niz kiedys
Czystoéé 25,8% 0,0% 4,8% 46,8% 22,6% 100%
Jakoéé taboru 19,4% 3,2% 3,2% 40,3% 33,9% 100%
Jako$¢ obstugi 38,7% 0,0% 6,5% 29,0% 25,8% 100%
Czestotliwo$¢ kursowania 56,5% 3,2% 17,7% 6,5% 16,1% 100%
Punktualno$é kursowania 51,6% 3,2% 6,5% 24,2% 14,5% 100%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Tabela 33. Jakos¢ transportu zbiorowego w Zabrzu - ocena podréznych spoza Zabrza korzystajacych z transportu zbiorowego

Ocena aspektéw jakosci transportu

jest duzo gorzej

jest troche

jest troche lepiej

jest duzo lepiej

zbiorowego 2! B 2 TR niz kiedys gcl)(rizzjyrénz niz kiedys niz kiedys
Czystosd 34,3% 6,0% 14,9% 25,4% 19,4% 100%
Jakoéé¢ taboru 14,9% 0,0% 17,9% 35,8% 31,4% 100%
Jako$¢ obstugi 44,8% 4,5% 6,0% 23,9% 20,8% 100%
Czestotliwoé¢ kursowania 46,3% 11,9% 7,5% 17,9% 16,4% 100%
Punktualnoé¢ kursowania 34,3% 9,0% 22,4% 19,4% 14,9% 100%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)
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W odpowiedzi na pytanie o ocene aspektédw jakosci transportu zbiorowego wiekszos$c
przyjezdnych spoza Zabrza pod wzgledem czystosci, jakosci taboru i jakosci obstugi
podkresla poprawe. Natomiast w kontekscie czestosci i punktualnosci kursowania nie
dostrzezono zmian.

Podrézujacy samochodem czesciej niz ogo6t pytanych wskazuje na poprawe czystosci,
jakosci taboru i poprawe jakosci. Podobnie jak ogdét pytanych nie zauwaza zmiany
w kwestii czestosci i punktualnosci kursowania.

Osoby spoza miasta korzystajace z ustug komunikacji miejskiej stabiej niz ogdt, jednak
wcigz dobrze, oceniajg czystos¢ komunikaciji, jakos¢ taboru. W przypadku oceny jakosci
obstugi tyle samo uzytkownikdw nie zauwaza zmian co uzytkownikdéw pozytywnie
odpowiadajacych na to pytanie. W tej grupie pojawia sie wiecej negatywnych opinii
dotyczacych punktualnosci i czestosci kursowania.
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Tabela 34. Jakos¢ transportu zbiorowego w gminie zamieszkania podréznego

jest troche
gorzej niz

Ocena aspektow jakosci transportu

jest duzo gorzej jest troche lepiej jest duzo lepiej

nie widze zmian

zbiorowego niz kiedys e niz kiedys niz kiedys
Czystosc 23,3% 1,6% 10,9% 33,2% 31,0% 100%
Jakos$¢ taboru 13,2% 1,6% 6,2% 33,3% 45,7% 100%
Jakos¢ obstugi 36,5% 2,3% 5,4% 38,0% 17,8% 100%
Czestotliwo$¢ kursowania 44,2% 5,4% 18,6% 20,2% 11,6% 100%
Punktualnos$¢ kursowania 48,1% 7,0% 13,2% 21,7% 10,0% 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)
Tabela 35. Jakos¢ transportu zbiorowego w gminie zamieszkania podréoznego - ocena korzystajacych z transportu samochodowego

jest troche

Ocena aspektéw jakosci transportu

jest duzo gorzej jest troche lepiej jest duzo lepiej

zbiorowego (S S Al niz kiedys gcl)(r-zeJ e niz kiedys niz kiedys
iedys
Czystosc 21,0% 0,0% 9,7% 41,9% 27,4% 100%
Jakos$¢ taboru 16,1% 3,2% 1,6% 37,2% 41,9% 100%
Jakos¢ obstugi 37,1% 0,0% 3,2% 38,7% 21,0% 100%
Czestotliwo$¢ kursowania 50,0% 4,8% 16,1% 16,2% 12,9% 100%
Punktualnos$¢ kursowania 56,5% 4,8% 8,1% 17,7% 12,9% 100%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Tabela 36. Jakos¢ transportu zbiorowego w gminie zamieszkania podréznego - ocena korzystajacych z transportu zbiorowego

jest troche

Ocena aspektéw jakosci transportu

jest duzo gorzej jest troche lepiej jest duzo lepiej

zbiorowego (S S Al niz kiedys gcl)(r-zeJ (e niz kiedys niz kiedys
iedys
Czystosé 25,4% 3,0% 11,9% 25,4% 34,3% 100%
Jako$¢ taboru 10,4% 0,0% 10,4% 29,9% 49,3% 100%
Jako$¢ obstugi 35,8% 4,5% 7,5% 37,3% 14,9% 100%
Czestotliwo$¢ kursowania 38,8% 6,0% 20,9% 23,9% 10,4% 100%
Punktualnos$¢ kursowania 40,3% 9,0% 17,8% 25,4% 7,5% 100%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)
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Osoby podrézujace do Zabrza pozytywnie oceniajg zmiany jakosci ustug transportowych
w swojej miejscowosci pod wzgledem: czystosci, jakosci taboru i jakosci obstugi.
Wiekszos$¢ pytanych nie widzi zmian w czestosci i punktualnosci kursowania.

Wsrod osdéb korzystajacych z samochodu w Zabrzu panuje wyzsza w stosunku do ogoétu
ocena jakosci ustug transportowych w gminie zamieszkania w aspekcie czystosci, jakosci
taboru i jakosci obstugi. Ponad potowa pytanych nie widzi rownoczesnie zmian w jakosci
$wiadczen pod wzgledem czestotliwosci i punktualnosci kursowania.

Pasazerowie komunikacji miejskiej spoza Zabrza pozytywnie, cho¢ stabiej niz ogdt
oceniajg czystosc i jakos$¢ obstugi. Opinia o jakosci taboru jest podobna do opinii catej
grupy badanych. Stabiej niz ogdt ocenione zostaty rowniez czestotliwos$¢ i punktualnosc
kursowania.
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6 Diagnoza transportu samochodowego w miescie
Zabrze

6.1 Charakterystyka istniejgcej sieci drogowej

Za prawidtowe funkcjonowania infrastruktury drogowej (z wyjatkiem autostrad) w Zabrzu
odpowiada Miejski Zarzad Drég i Infrastruktury Informatycznej w Zabrzu, bedacy
jednostka budzetowa miasta Zabrze.

Szkieletem komunikacyjnym Zabrza sgq DW 902 Drogowa Trasa Srednicowa oraz DK 88.
Innymi waznymi ciggami komunikacyjnymi sg autostrady A4 oraz Al, w granicach
administracyjnych ulokowane sa dwa wezty autostradowe, wezet Wspdlna na A4
oraz wezet Zabrze Potnoc na Al (patrz rysunek 33.).

Miasto posiada dobrze rozwinietg sie¢ drogowg na osi wschdd - zachdd, gtdwnie za
sprawa DTS (DW 902), DW 88 oraz autostrady A4. Wymienione ciagi drogowe
umozliwiajg ptynny przejazd ruchu tranzytowego bez generowania niepotrzebnych
zatorow drogowych w miescie, jednoczeénie wspomniane drogi umozliwiajg tatwe
przemieszczanie sie z Zabrza do innych miast Metropolii.

Znacznie gorzej rozbudowa jest sie¢ drogowa na osi potnoc — potudnie. W stanie
istniejgcym gtowne ciagi drogowe obstugujace miasto Zabrze na kierunku poétnoc -
potudnie to:

e Paderewskiego - 3-go Maja - Winklera - De Gaulle'a - Korfantego - Heweliusza -
11 Listopada

+ Wolnosci - Stalmacha oraz Plac Teatralny - Mikulczycka lub Bytomska - Hagera

+ Pitsudskiego - Wolnosci — Korfantego — Heweliusza - 11 Listopada

W kazdym z w/w przebiegdw ruch tranzytowy prowadzony jest przez Sciste centrum
miasta powodujac juz w stanie istniejagcym bardzo duze utrudnienia. Dotyczy
to w szczegdlnosci ulic: De Gaulle'a i uktadu ul. Stalmacha - Bytomska - Plac Teatralny,
gdzie dochodzi do zjawiska blokowania ruchu (korki). W kontekscie przewidywanych
wzrostow ruchu zjawisko to bedzie sie nasilato i obszar objety zatorami bedzie sie
rozszerza¢ paralizujgc prace ukfadu drogowego w centrum miasta w szczegdlnosci
w godzinach szczytu komunikacyjnego.

W tabeli 37. zaprezentowano zestawianie wynikow pomiardow natezeniach ruchu
drogowego wykonanych w ramach prac nad Studium Transportowym. Z danych wynika,
iZ najwieksze natezenie ruchu mozna zaobserwowac¢ w rejonie DK88, DK94 przy wezle
z autostradg A1, ul. Wolnosci (na odcinku centrum miasta — Gliwice) oraz na DW 902 -
zwlaszcza w rejonie ronda Sybirakéw (patrz rysunek 35.).

Po miescie przemieszczajq sie gtédwnie samochody osobowe oraz samochody dostawcze,
stanowigce do 90% dobowego ruchu. Samochody ciezarowe korzystajq przede wszystkim
z tras przelotowych, takich jak DK 88 czy DW 902.

1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 80



Rysunek 34. Sie¢ drogowa miasta Zabrze

Zbrostawice

Gliwice

~ obajueyioy e

Uktad drogowy

= Autostrada

— Droga gloéwna
Droga drugorzedna
Pozostate drogi

[] Granice gmin

Ruda Slaska

1 0 1 2 km

Gierattowice

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 35. Gtéwnie kierunki przemieszczen pasazerow transportu
samochodowego

ID punktu
w201
w203
W204
W207
W208
W211
w212
w221
W49
W55
W56
WE7

Uktad drogowy

= Autostrada

~ Droga gtéwna

~—— Droga drugorzedna |
Pozostate drogi

=== Linia kolejowa 1 0 2 km
"1 Granice gmin !
Zrédito: Opracowanie wtasne
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Tabela 37. Natezenie ruchu pojazdéw na wlotach i wylotach z miasta

STRUKTURA RODZAJOWA RUCHU POJAZDOW SILNIKOWYCH

< < = © © 3=
ig 22| 2ggmz & © © 8 - -
22008 25858 3 B E_ 53 3 NE v
_ JUS2s BREEE 2§ 22 ¥ S2 3P o zf cew 853 Enel. . B
Grani . Numer drogi / nazwy o 2cNE||goENL S 5 ® S S & S 30 = ] 2N 8o 50 NTok 7 £
e e ulic ct2825 23526 S & 85 & 85 ¢% T GE o9z ®wieeg &3z 3 e
SS88% §5%fx & v G¥ ¥ g% 3z g S¢ $55 Ogsis 2ysd £ =
& w @ © Q Q c 9 x Y5 : NT c ¢ 590 g =
§5 3% 55835 2 5 § g¢ = 83 998 £xg°E gped < B
v 0 o O O 33 [} n = 2 O
= = | X < a a
G'erz""a*tb"r‘;’:e ) DW921 332 413 3433| SN| 1783| Ns| 1650 10| 0,15% | 82,29% | 6,41% 2,51% 6,93% | 1,60% | 0,12%
Gzhavgf;e- DK88 2518 2592 30911 | EW| 15456 | WE| 15455 0| 0,38% |86,26% | 7,63% 2,29% 3,12% | 0,31% | 0,00%
Gliwice - Wiadystawa Sikorskiego 669 935 7232| WE| 4073| EW| 3159 17| 0,24% | 89,89% | 5,88% 1,51% 1,18% | 1,31% | 0,00%
Zabrze / Franklina Roosevelta
Gzhavgf;e- Chorzowska / Wolnosci 991 1126 10185| WE| 5253| EW| 4932 26| 0,12% | 84,49% | 9,93% 1,29% 1,11% | 3,02% | 0,05%
Zabrze - DK78 751 777 7232| WE| 3695| EW| 3537 53| 0,87% | 78,15% | 9,02% 4,08% 6,64% | 0,88% | 0,36%
Zbrostawice
Zabrze - DK78 1942 1740 18748 | Ns| 9773| SN| 8975 3| 0,11% | 77,92% | 8,97% 2,74% 8,80% | 1,42% | 0,04%
Zbrostawice
Zabrze - Bytom DK94 349 458 3978 WE| 1934| EW| 2044 19| 1,01% | 83,21% | 6,84% 2,79% 2,61% | 3,49% | 0,05%
Zabrze - Ruda | Generata Wiadystawa 213 315 2574| WE| 1215| EW| 1359 1| 0,04% | 87,30% | 5,56% 1,55% 1,40% | 4,00% | 0,16%
Slaska Sikorskiego / Bukowa
Zabrze - Ruda Ignacego 996 1112 9540 | WE| 4713| EW| 4827 11| 0,06% | 90,36% | 7,36% 0,48% 0,74% | 1,00% | 0,00%
Slaska Paderewskiego /
Zabrézlzs-k:uda Trqbac‘g‘oé eSZCZQSC 530 630 5284| WE| 2674| EW| 2610 5| 0,15% | 89,88% | 8,16% 0,85% | 0,23% | 0,74% | 0,00%
Zabrze - Ruda | Jana III Sobieskiego / 270 391 2917| we| 1382| Ew| 1535 6| 0,27% | 82,41% | 7,64% 2,33%| 0,79% | 6,48% | 0,07%
Slaska Jana III Sobieskiego
Zabrze - Bytom He"'&yoklfiti‘;zﬂgna / 537 566 4735| SN| 2321| NS| 2414 22| 0,17% | 88,03% | 7,37% 1,27% 0,34% | 2,79% | 0,04%
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego - kordon wewnetrzny
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Rysunek 36. Natezenie ruchu pojazdéw na wybranych skrzyzowaniach

D punktu | L. pojazdéw w 12h x

Al4 47359
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 38. Natezenie ruchu pojazdow na

wybranych skrzyzowaniach

STRUKTURA RODZAJOWA RUCHU POJAZDOW SILNIKOWYCH

< < < 38
g =2 2zg8Z T B > -
c > s = > ) =% — N = N % o o
ggg'gﬁ ggg'gﬁ 3 ;T o) >9 Eo0 A5 E NS N= S
. . . . SuwecN® “usnN® ] 5 ] S Sz N .9 ~®© N®©ao E o =
Skrzyzowanie drég / ulic LocS.- Lo s Sc B c3 > £ ‘g o2 Boe §'g goza 2 e
$§9fs g5ggEs 8 5N 2 2o S$8% OgsS8®% gs8 8 2
oo cEy DOSEW = o m 9] £z ~x 3 = NT c¢ ESO%® 2 c
58 2x B&2zx 8 58 = &3 90z ESg £ @gibc =)
2 2 3 2 3 “5° % ° L
o
Zabrze Al / DK78 4901 3694 47 359 4 0,03% | 70,86% 9,31% 3,18% 16,09% | 0,49% | 0,03%
Zabrze DK88 / DW921 / ul. Mikulczycka / 4324 3326 44 064 39| 0,08%| 89,49% | 6,00% 1,90% 1,70% | 0,82% | 0,00%
ul. Tarnopolska / ul. Hagera
abrze ul. Roosevelta / ul. Sikorskiego , o , o , o , o , o , o , o
Zab DW902 / ul. R Ita / ul. Sikorski 3226 2396 32 868 0 0,27% 81,05% 9,23% 2,33% 6,83% | 0,30% | 0,00%
Zabrze DW902 / rondo Sybirakéw 4493 3427 42 831 0 0,31% | 84,52% 8,13% 1,37% 5,44% | 0,23% | 0,00%
Zabrze DW902 / ul. Rymera 1294 972 13 652 0 0,29% | 88,98% 6,64% 1,64% 2,26% | 0,19% | 0,00%
Zabrze DW902 / ul. Piotra Skargi 315 255 3277 0 0,34% | 90,81% 6,59% 1,43% 0,73% | 0,09% | 0,00%
Zabrze DW902 / ul. Wolnosci 790 585 7 225 0 0,30% | 90,35% 6,45% 1,30% 1,52% | 0,07% | 0,00%
rédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego - skrzyZzowania
Zrodto: O, {c dst. Stud Ti t Sub Central Wi dztwa Slgski Ki
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6.2 Opinie mieszkancéw na temat transportu samochodowego
w miescie
Zgodnie z danymi pozyskanymi w ramach prac nad Studium Transportowych,

zamieszczonymi w tabelg 7 samochdd osobowy to podstawowy $rodek transportu
na terenie Zabrza.

Najczestszym powodem wyboru samochodu jako s$rodka transportu byta wygoda
korzystania z samochodu (mobilnos$¢) oraz sam fakt posiadania wtasnego samochodu.
Znacznie rzadziej powodem, dla ktorego wybierano samochdéd byta zla ocena
funkcjonowania transportu zbiorowego nie mniej jednak wskazywano na fakt,
iz samochdd zapewnia wiekszg pewnos$¢ dojazdu na czas do celu podrdzy, podréz
transportem zbiorowym trwa dtuzej niz wikasnym samochodem oraz wskazywano na brak
bezposrednich potaczen (bez przesiadek).

Tabela 39. Powody wyboru samochodu osobowego

Powody wyboru samochodu osobowego Liczba w populacji Liczba w probie
wygoda korzystania z samochodu (mobilnos¢) 103 758 1138
mam samochadd 71 195 786
pewnos$¢ dojazdu na czas do celu podrozy 18 605 232
dtugi czas jazdy transportem zbiorowym 16 283 152
brak bezposredniego potaczenia (bez przesiadki) 12 483 139
brak potaczenia transportem zbiorowym 9 595 95
zattoczenie $rodkow transportu zbiorowego 5925 65
rzadko kursujacy transport zbiorowy
(nieodpowiednia czestotliwo$¢ kursowania) > 576 70
warunki atmosferyczne 4 270 48
brak poczucia bezpieczenstwa osobistego 2 424 40
ryzyko sp6znienia sie do celu podrozy 3336 35
inne 2 992 22
relatywnie niski koszt dojazdu z wykorzystaniem
transportu indywidualnego 1372 15
duza odlegtos¢ dla transportu zbiorowego 1 000 14
charakter pracy wymaga samochodu 1 581 14
prestiz 433 6
zty stan techniczny pojazdéw transportu
zbiorowego 303 4
RAZEM 118 049 1276

Zrédto: Opracowanie wifasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego — badania w gospodarstwach domowych
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Rysunek 37. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie samochodem,
motorem, skuterem w dojazdach do zakitadu pracy

Inne

Zbyt duza odlegtosc do stacji roweru miejskiego
Brak dostepu do roweru

Bezpieczenstwo korzystania

Atrakcyjny koszr dojazdu

Zbyt duza odlegtosé do przystanku/stacji
Podwozenie innych osob

Brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej

Krotki czas przejazdu

Wygoda korzystania I —

0% 10% 20% 30% 40%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Najczesciej wskazywanym powodem korzystania z samochodu w dojazdach do zaktadu
pracy, motoru badZz skutera jest wygoda korzystania - czego dotyczyta ponad jedna
trzecia odpowiedzi. Prawie tak samo istotnym czynnikiem okazuje sie krotki czas
przejazdu. Co dziesigta odpowiedz dotyczy braku odpowiedniej oferty transportu
publicznego. Zbytnia odlegto$¢ do stacji rowerowej nie ma istotnego wptywu na decyzje
o wyborze samochodu, skutera czy motoru.

Rysunek 38. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie samochodem,
motorem, skuterem w drodze do szkot

Zbyt duza odlegtosc do stacji roweru miejskiego M 1%
Brak dostepu do roweru M 2%
Atrakcyiny koszr dojazdu I 4%
Zbyt duza odlegltos¢ do przystanku/stacji I 5%
Brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej M 5%
Bezpieczenistwo korzystania [N 7%
Podwozenie innych osob I 3%
Krotki czas przejazdu NG 34%
Wygoda korzystania [ 34%

0% 10% 20% 30% 40%

Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Uczniowie korzystajacy z samochodu, motoru lub skutera wskazujg na wygode i krotki
czas dojazdu tego typu s$rodkdéw transportu. Na trzecim miejscu wskazuje sie mozliwosc
podrézowania w wiekszej liczbie pasazeréw (podwozenie). Najrzadziej wskazywano
na brak roweru czy zbyt duzg odlegtos¢ do stacji rowerowej.
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Opinia na temat dopuszczenia dojazdu do centrum Zabrza tylko
pojazdow, ktore nie zanieczyszczajg Srodowiska (np. pojazdy

elektryczne, hybrydowe lub spetniajagce najwyzsze normy 2 e o

spalania
catkowicie sie nie zgadzam 39%
raczej sie nie zgadzam 20%
raczej sie zgadzam 18%
catkowicie sie zgadzam 17%
nie mam zdania 6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Zabrzan poruszajgcych sie samochodem badz korzystajacych z samochodu w czesci ich
podrézy poproszono o opinie w sprawie wylaczenia z ruchu w centrum miasta pojazdéw
ocenionych jako nieprzyjaznych $rodowisku. Odpowiedzi negatywnych bylo ponad
potowe. Co trzeci pytany zgodzit sie z tym stwierdzeniem.

Czy zna Pan/Pani oferte komunikacji zbiorowej na trasie, po Udziat procentowy

ktérej najczesciej porusza sie Pan/Pani samochodem?

Nie, nie znam 8%
Tak, znam oferte 80%
Wiem, ze nie ma dostepnej oferty 12%

Zrodfo: Opracowanie wifasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Czterech na pieciu uzytkownikdw samochodow przyznato, ze zna oferte komunikacji
zbiorowej na trasie, po ktorej sie porusza. Trzynascie procent kierowcoéw i pasazerow
samochoddéw oceniajg oferte komunikacji zbiorowej jako niewystarczajacg. Pozostali
uzytkownicy samochoddéw nie znajg oferty komunikacji.

Czy wie Pan/Pani ile trwataby najczesciej wykonywana przez

Pana/Panig podrdoz np. do pracy/szkoty/innego miejsca Udziat procentowy
docelowego alternatywnym S$rodkiem transportu?

Tak 72%

Nie 28%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Réwnoczesnie 72% korzystajacych z samochoddéw ma wiedze o szacowanym czasie
podrozy do celu z wykorzystaniem alternatywnego $rodka transportu.

Jaki czas dojazdu publicznym transportem zbiorowym Pan/Pani Udziat
akceptuje, aby zrezygnowac z uzycia samochodu? procentowy
do 15 min 22%
do 20 min 33%
do 45 min 29%
do 60 min 4%
powyzej 60 min 1%
nie jestem sktonny zrezygnowac z uzycia samochodu 11%

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Jedna trzecia kierowcdéw i pasazerow jest sktonna zrezygnowac z samochodu na rzecz
transportu publicznego, jezeli podroz zajmie nie wiecej niz 20 min. Podréz komunikacjg
miejska do 45 minut jest akceptowalna dla 29% badanych. Na maksymalnie
15 minutowa podroz moze zdecydowac sie 22% uzytkownikow samochodow. Jedenascie
procent pytanych nie zrezygnuje z podrdzy samochodem z uwagi na czas dojazdu
alternatywnym srodkiem.
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Udziat

Przyczyny wyboru $rodka transportu: samochdéd osobowy jako kierowca

procentowy
wygoda korzystania 30,1%
krétki czas dojazdu 28,9%
brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej 18,3%
zbyt duza odlegto$¢ do przystanku /stacji 7,5%
atrakcyjny koszt dojazdu 4,4%
podwozenie innych oséb 3,8%
Inne 3,5%
zbyt duza odlegto$¢ do stacji roweru miejskiego 1,9%
brak dostepu do roweru 1,6%
RAZEM 100,0%

Zrodfo: Opracowanie wifasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Kierowcy wybierajg samochody jako gtéwny s$rodek transportu ze wzgledu na wygode
i krotki czas dojazdu. Nie bez wptywu na decyzje o wyborze pozostaje zauwazany brak
odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej. Najrzadziej wskazuje sie czynnik dostepnosci

do roweru.
Przyczyn wyboru $rodka transportu: samochod osobowy jako pasazer —
procentowy

krétki czas dojazdu 32,1%
wygoda korzystania 24,5%
brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej 15,1%
atrakcyjny koszt dojazdu 7,5%
zbyt duza odlegto$¢ do przystanku /stacji 5,7%
brak prawa jazdy 3,8%
czynniki ekonomiczne 3,8%
Inne 3,8%
brak dostepu do roweru 1,9%
zbyt duza odlegto$¢ do stacji roweru miejskiego 1,8%
zty stan zdrowia/kondycja fizyczna 0,0%
RAZEM 100,0%

Zrodfo: Opracowanie wifasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Pasazerowie samochoddéw osobowych zwracajg uwage krotki czas dojazdu (co trzeci
pasazer) oraz wygoda korzystania - co czwarty z nich. Atrakcyjny koszt dojazdu jest
istotny dla 8% korzystajacych. Zbyt duza odlegtos$¢ od przystanku lub stacji znajduje sie
dopiero na pigtym wskazaniu.
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Rysunek 39. Przyczyny, ktore skionilyby uzywajacych samochodu do
korzystania z TRANSPORTU ZBIOROWEGO w typowych, codziennych podrézach
- Mieszkancy Zabrza

Inne W | 1,8%

poprawa czystosci WS | { 80/f

wprowadzenie optat za parkowanie w centrum EE————— | 3 7%
zakup nowoczesnego taboru I
wprowadzenie optat za wjazd do centrum I
zmiana przebiegu linii  IE——
wzrost ceny paliwa IEEEE—

relokaga przystankdw transportu zbiorowego, tak aby byty blizej...

skrécenie zasu podrézy transportem zbiorowym

0,0%2,0%4,0%6,0%8,0%10,0%2,0%4,0% 6,098,0920,0%

zwiekszenie zestotliwosci kursowania transportu zbiorowego

spadek cen biletdw na transport zbiorowy

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)

Podrézujacy samochodem przyznajg, ze spadek cen biletdw za ustugi komunikacji
zbiorowej oraz wzrost czestotliwosci kurséw tej komunikacji w pierwszej kolejnosci
przyczynityby sie do decyzji o zmianie sposobu podrdézy na ten z wykorzystaniem
transportu zbiorowego. Kolejne wskazania to odpowiednio: skrécenie czasu podrozy
komunikacji zbiorowej oraz zmiana umiejscowienia przystankow na trasach. Najmniej
istotnym czynnikiem okazuje sie poprawa czystosci taboru.

OCENA STANU SYSTEMU TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO - PODROZNI SPOZA
ZABRZA

Opinia na temat dopuszczenia dojazdu do centrum Zabrza tylko
pojazdow, ktére nie zanieczyszczajq Srodowiska (np. pojazdy

elektryczne, hybrydowe lub spetniajagce najwyzsze normy LEE e ER e

spalania
catkowicie sie nie zgadzam 21%
raczej sie nie zgadzam 11%
raczej sie zgadzam 31%
catkowicie sie zgadzam 34%
nie mam zdania 3%

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Osoby przyjezdzajace do Zabrza samochodem (w tym w taczonym modelu podrdzy)
przychylnie ustosunkowujg sie do pomystu ograniczenia ruchu w centrum miasta dla
pojazdow spetniajacych normy $rodowiskowe. Prawie dwie trzecie pytanych zgodzito sie z
tg opinia.

Czy zna Pan/Pani oferte komunikacji zbiorowej na trasie, po Skl e

ktdrej najczesciej porusza sie Pan/Pani samochodem?

Nie, nie znam 0%
Tak, znam oferte 90%
Wiem, ze nie ma dostepnej oferty 10%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)
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Przewazajgca cze$¢ kierowcéw i pasazerdow samochodow przybywajacych do miasta
deklaruje, ze zna oferte komunikacji miejskiej na trasie, ktérg sie porusza, a jedynie
co dziesigty nie znajduje dostepnej oferty.

Czy wie Pan/Pani ile trwataby najczesciej wykonywana przez

Pana/Panig podrdz np. do pracy/szkoty/innego miejsca Udziat procentowy
docelowego alternatywnym S$rodkiem transportu?
Tak 73%
Nie 27%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Réwnoczesnie osoby poruszajace sie samochodem zazwyczaj (73%) wiedzg, ile czasu
trwataby najczesciej wykonywana podrdéz z wykorzystaniem transportu publicznego.

Jaki czas dojazdu publicznym transportem zbiorowym Pan/Pani Udziat
akceptuje, aby zrezygnowac z uzycia samochodu? procentowy
do 15 min 10%
do 20 min 35%
do 45 min 39%
do 60 min 8%
powyzej 60 min 6%
nie jestem sktonny zrezygnowac z uzycia samochodu 2%

Zrodfo: Opracowanie wifasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Podrézni niebedacy mieszkancami Zabrza sktonni byliby zastgpi¢ samochdéd komunikacjg
publiczng, jezeli catkowity czas dotarcia do celu wynosi do 45min, rzadziej do 20 min. Co
piec¢dziesigty nie zrezygnuje z mozliwosci poruszania sie samochodem.

Przyczyny, ktore skionityby do korzystania z TRANSPORTU ZBIOROWEGO Udziat

w typowych, codziennych podrézach procentowy
zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu zbiorowego 19,6%
skrocenie czasu podrézy transportem zbiorowym 16,7%
spadek cen biletéw na transport zbiorowy 8,0%
rozbudowa systemu parkingdéw Parkuj i JedZ na terenie i wokodt Zabrza 8,7%
wzrost ceny paliwa 6,5%
wprowadzenie optat za wjazd do centrum Zabrza 6,5%
rozbudowa systemu kolei wokét Zabrza 5,8%
Inne 5,1%
relokacja przystankow transportu zbiorowego, tak aby byty blizej celu i 5 8%
zrédta podrozy !
poprawa oferty komunikacji zbiorowej w gminie zamieszkania 5,8%
zakup nowoczesnego taboru 3,6%
zmiana przebiegu linii 3,6%
wprowadzenie optat za parkowanie w centrum Zabrza 3,6%
poprawa czystosci 0,7%
RAZEM 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Osoby korzystajace z samochodu jako czynniki mogace sktoni¢ ich do korzystania
z transportu zbiorowego w typowych podrézach wskazujg a pierwszym miejscu
zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu zbiorowego oraz skrdcenie czasu
podrozy transportem zbiorowy. Nastepnie wskazywano na rozbudowe systemu parkingdéw
P&R oraz spadek cen biletdw na transport zbiorowy. W dalszej kolejnosci wymienia sie
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wzrost cen paliw oraz wprowadzenie optat za wjazd do centrum Zabrza. Najstabszym
czynnikiem wptywajacym na decyzje badanych jest poprawa czystosci.

1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 92



7 Diagnoza sytuacji parkingowej w miescie Zabrze

7.1 Charakterystyka sytuacji parkingowej w miescie Zabrze

Na terenie miasta wytyczono obszar objety ptatnym parkowaniem. Istniejaca Strefa
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Zabrzu zostata utworzona na podstawie podjetej
Uchwaty Nr XXIV/252/04 Rady Miejskiej w Zabrzu z dnia 5 kwietnia 2004 r. w sprawie:
ustalenia strefy ptatnego parkowania, sposobu poboru optat i ustalenia wysokosci stawek
optat za parkowanie pojazddw samochodowych na drogach publicznych w strefie
ptatnego parkowania. Obecnie SPPN obejmuje tylko jedng ulice — Plac Dworcowy. Za
funkcjonowanie strefy odpowiada Miejski Zarzad Drog i Infrastruktury Informatycznej
w Zabrzu. W Strefie Platnego Parkowania Niestrzezonego optata za postdj pojazdow
pobierana jest w dni robocze, od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8.00 do 18.00.
Pozostatem parkingi na terenie Zabrza o ile nie sg parkingami prywatnymi sgq darmowe.

Pomiary liczby miejsc parkingowych oraz liczby zaparkowanych pojazdéw, zostaty
przeprowadzone w nastepujacych lokalizacjach:

1. Obszar strefy ptatnego parkowania
Plac Warszawski

Plac Krakowski

Plac Traugutta

ul. Sw. Barbary

ul. Kowalska

Ks. Jozefa Wajdy

ul. Wyzwolenia

© ® N o U A W N

ul. Dworcowa

=
o

. ul. Wolnosci (od Stalmacha do Torowej)

=
[y

. ul. 3-go Maja (wiadukt-hala MOSIiR)

[Ey
N

. ul. Roosevelta (do ul. Dozynkowej)

[Ey
w

. Arena Zabrze - podziemny

[Ey
AN

. Arena Zabrze - ul. Roosevelta

[y
ul

. C.H. M1

. Slaskie Centrum Choréb Serca

= =
N O

. C.H. Macro Cash

[Ty
[o0]

. Multikino

[Ey
o]

. Parking przy ul. Slqskiej

N
o

. Parking Guido + LIDL

N
[

. Parking przy UM

1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 93



Najczestszym typem parkingu, z ktérego korzystajg mieszkancy Zabrza sa parkingi przy
centrach handlowych oraz przy supermarketach. Wynika to z tego, iz centra handlowe
oraz supermarkety oferujg znaczng liczbe miejsc parkingowych oraz czesto ulokowane sg
w centrach miast (np. PLATAN w Zabrzu) dzieki czemu powszechnie wykorzystywane sg
przez osoby, ktore odwiedzajg centrum miasta.

Tabela 40. Typy parkingow wykorzystywanych do parkowania

Typy parkingow wykorzystywanych do parkowania W Ip_:)cpzt?lzcji WL;:rzéb;e
Parkingi przy centrach handlowych 22 757 222
Parkingi przy supermarketach 5931 60
Parkingi przy innych obiektach 711 12
Parkingi przy obiekty sportowych, rekreacyjnych 404 7
Parkingi przy urzedach 96 2
Parkingi przy dworcach 0 0
Parkingi przy szkotach, uczelniach 0 0

RAZEM 28 133 281

Zrédfo: Opracowanie wfasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego - badania w gospodarstwach domowych

7.2 Wyniki badania zajetosci miejsc parkingowych w miescie
Zabrze

Na potrzeby niniejszego opracowania przeprowadzono obserwacje zapetnienia parkingdw
w 21 lokalizacjach wymienionych powyzej, charakteryzujacych sie najczesciej
wystepujacymi trudnosciami w pozostawieniu samochodu w ich najblizszej okolicy.

Pomiar zostat wykonany 16, 17 oraz 18.10.2018 r. Badanie wykonano metoda wideo
rejestracji (1 dzien) oraz recznie (2 dni) trzykrotnie w ciggu doby: w szczytach porannym
i popotudniowym oraz wieczorem. Zarzadcy poszczegdlnych obiektéw  zostali
poinformowani o badaniu oraz wyrazili na nie zgode.

Otrzymany materiat wideo zgeokodowano otrzymujgac ponizsze grafiki.
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Rysunek 40. Zajeto$¢ parkingdw w rejonie SCCS w szczycie porannym
I
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)

Rysunek 41. Zajeto$¢ parkingbw w rejonie placu Dworcowego w szczycie
porannym
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)
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W porannych godzinach parkingi w okolicy sccs sq zajete w pelni. Poziom zapetnienia
parkingu wynosi od 80% do 100%. Samochody zajmuja strefy parkowania wzdtuz ulic
Szpitalnej, Cieszynskiej, Jagiellonskiej i Dgbrowskiego.

Rano w Centrum najwyzszy wskaznik zajetosci miejsc parkingowych obserwuje sie
wzdtuz ulic Wolnosci, Swietej Barbary, Kowalskiej, Dworcowej oraz na parkingach przy
ul. Sredniej, pl. Traugutta i pl. Krakowskim.

Rysunek 42. Zajeto$¢ parkingdw w rejonie SCCS w szczycie popotudniowym
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)
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Rysunek 43. Zajetos¢ parkingéw w rejonie placu Dworcowego w szczycie
popotudniowym
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Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)

Popotudniu sytuacja parkingowa przy SCCS pozostaje niezmienna. Obserwuje sie wysoki
poziom wykorzystania miejsc postojowych.

Natomiast w godzinach popotudniowych nastepuje rozluznienie w okolicach ul. Wolnosci
i placu Traugutta. Do celéw parkingowych intensywniej natomiast wykorzystywany jest
plac Dworcowy.
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Rysunek 44. Zajeto$¢ parkingdw w rejonie $CCS wieczorem
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Rysunek 45. Zajetos¢ parkingéw w rejonie placu Dworcowego wieczorem
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W godzinach wieczornych i nocnych napetnienie miejsc postojowych w okolicach ulicy
Curie- Sktodowskiej nieznacznie spada.
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W Centrum ulice Sw. Barbary i Kowalska pozostajg wieczorem mocno zapetnione
zaparkowanymi samochodami. Réwniez wiecej pojazdéw pozostawiono wzdtuz ulicy
Wolnosci oraz w rejonie ul. Sredniej. Parkingi przy placu Krakowskim i placu
Warszawskim pozostaja na podobnym poziomie zajetosci w czasie wszystkich momentéw

pomiarowych.

7.3 Opinie mieszkancow na temat warunkédw parkowania

W miescie

Najczestszym powodem parkowania jest konieczno$¢ zatatwienia sprawy w okolicy

parkingu oraz blisko$¢ miejsca pracy.

Tabela 41. Najczestsze powody parkowania

Powody parkowania przy obiektach Liczba . L'Cz,ba.

w populacji| w probie

Zatatwiam sprawy w okolicy 22 691 236

Pracuje blisko tego parkingu 2 343 29

Szkota, do ktérej chodze znajduje sie blisko tego parkingu 546 5
Zostawiam samochdd na parkingu i przesiadam sie do innych

. . o A : . 196 4
srodkow komunikacji (np. autobus miejski, tramwaj, pociag)

Inny powdd 0 0

RAZEM 24 569 257

Zrédfo: Opracowanie wfasne na podstawie: Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa

Slgskiego — badania w gospodarstwach domowych
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8 Diagnoza ruchu pieszego w Miescie Zabrze

8.1 Charakterystyka ruchu pieszego w Miescie Zabrze

Kluczowym elementem przyjaznej przestrzeni miejskiej sq dobrze zaprojektowane
i przyjazne dla mieszkancow ciggi piesze. W Zabrzu obszarem wytaczonym z ruchu
pojazdéw kotowych, przeznaczonym tylko do ruchu pieszego jest Plac Wolnosci wraz
z ulicag Dworcowa do placu Dworcowego oraz fragment ul. Wolnosci w Scistym
centrum miasta.

Infrastruktura piesza znajduje sie w zadowalajacym stanie, gtéwne ciagi drogowe
wyposazone sg w obustronne ciggi piesze. Ponizsza lista przedstawia lokalizacje,
w ktorych obserwowany jest szczegdlnie wzmozonym ruch pieszych:

+ Plac dworcowy naprzeciwko urzedu pocztowego 001 (oba kierunki),

« Plac dworcowy przy Hotelu Admiralspalast (oba kierunki),

« Kiladka 1 - zejscie na peron kolejowy,

« Kiladka 2 - zejscie w strone budynku Dworca PKP,

« Kiladka 3 - zejscie w strone przystanku Zabrze Goethego,

« Kiladka 4 - przejscie pod ktadka po pdétnocnej stronie toréow kolejowych (oba kierunki),

+ Kitadka 5 - od strony ul. 3 maja (oba kierunki),

« Kitadka 6 - od strony ul. Goethego (oba kierunki),

+ Plac Wolnoéci 1 - ul. Powstancéw Slaskich,

+ Plac Wolnosci 2 - ul. Wolnosci Zachdd,

+ Plac Wolnosci 3 - ul. Wolnosci Wschaod,

+ Plac Wolnosci 4 — ul. Dworcowa,

« Plac Wolnosci 5 - ul. Wyzwolenia,

+ ul. Goethego - pomiedzy przystankiem Zabrze Goethego a ul. De Gaullea (oba
kierunki),

« ul. Wolnosci pomiedzy przystankiem Zabrze Karola Miarki a ul. De Gaullea (oba
kierunki),

« ul. Wolnosci pod linig kolejowa (oba kierunki),

« ul. De Gaullea naprzeciwko domu Muzyki i Tarica (oba kierunki),

« skrzyzowanie ul. Wolnosci/ul. Bohateréw Monte Cassino (wszystkie wloty),

» skrzyzowanie ul. 3 maja/ul. Bohateréw Monte Cassino (wszystkie wloty),

« skrzyzowanie ul. Roosevelta/ ul. De Gaullea (wszystkie wloty),

« ul. Roosevelta za skrzyzowaniem z ul. Pitsudskiego (oba kierunki).

W wymienionych punktach zostaty wykonane badania natezenia ruchu pieszego. Wyniki
badan zostaty zamieszczone w kolejnych rozdziatach.

8.2 Wyniki badania ruchu pieszego w Miescie Zabrze

W ponizszej tabeli zaprezentowano wyniki badan natezenia ruchu pieszego prowadzonych
16, 17 oraz 18.10.2018 r. na terenie Zabrza. Pomiar byt wykonywany nieprzerwanie
od 6:00 do godziny 18:00.

Badanie wykonano metodg wideo rejestracji (1 dzien) oraz recznie na papierowych
kwestionariuszach (2 dni). Otrzymany materiat wideo zostat zapisany w postaci baz
Excel.
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Tabela 42. Wyniki badania ruchu pieszego w Miescie Zabrze

Numer punktu Kierunek Piesi \
pO1 od ul. Dworcowa [E] 1038
p01 od ul. Goethego [W] 1127
p02 od ul. Wolnosci [N] 1881
p02 od ul. Goethego [S] 1755
p03 od dworzec PKP [E] 596
p03 od ul. 3-go Maja [W] 507
p04 od dworzec PKP [E] 1 097
p04 od ul. 3-go Maja [W] 1460
p05 od ul. 3-go Maja [E] 1213
p05 od ul. Goethego [W] 1 008
p07 od ul. Slaska [E] 346
p07 od 3-go Maja [W] 256
p09 od ul. Miarki [N] 3082
p09 od ul. Wolnosci [S] 3 305
p10 od ul. Powstancéw Slaskich [E] 3 515
pl0 od ul. Miarki [W] 3 348
pl1 od ul. Srednia [E] 6 027
pl1 od ul. Powstancéw Slaskich [W] 6 158
pl12 od ul. Wolnosci [N] 2 498
pl2 od pl. Dworcowy [S] 2 529
p13 od ul. Wolnosci [N] 2 055
pl3 od ul. Goethego [S] 2 379
pl4 od ul. Wyzwolenia [E] 685
pl4 od ul. Wajdy [W] 769
pl5 od ul. Dubiela [E] 1294
pl5 od ul. Korfantego [W] 1 358
pl6 od ul. Stalmacha [N] 313
pl6 od ul. Brysza [S] 391
pl7 od ul. Goethego [N] 1036
pl7 od ul. 1-go Maja [S] 1 059
pl8a od ul. Pawliczka [N] 224
pl18a od ul. Bohateréw Monte Cassino [S] 312
p18b od ul. Bohateréw Monte Cassino [N] 441
p18b od ul. Koricowa [S] 541
p18c od ul. Wolnosci [E] 389
pl1l8c od ul. Kamienna [W] 338
pl9a od ul. Pietruszki [N] 2 065
pl9a od ul. Bohaterow Monte Cassino [S] 2 396
p19b od ul. Pospiecha [E] 548
p19b od ul. 3-go Maja [W] 510
p19c od ul. Bohateréw Monte Cassino [N] 2 469
p19c od ul. Opolska [S] 2 800
p19d od ul. 3-go Maja [E] 1292
p19d od ul Tuwima [W] 1193
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Numer punktu Kierunek Piesi \

p20a od ul. Sadowa [N] 1417
p20a od Roosevelta [S] 1462
p20b od ul. Walewskiego [E] 1203
p20b od ul. de Gaulle'a [W] 1162
p20c od ul. Roosevelta [N] 790
p20c od ul. Reymonta [S] 791
p20d od ul. de Gaulle'a [E] 1 365
p20d od ul. Szczepaniakowej [W] 1 355
p21 od ul. Damrota [E] 126
p21 od ul. tukasinskiego [W] 117
p22a od ul. Krakowska [N] 853
p22a od petla autobusowa [S] 853
p22b od petla autobusowa [N] 162
p22b od ul. Zniwiarzy [S] 208
p23 od DTS [N] 1173
p23 od ul. Rymera [S] 974

RAZEM 83 614

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

tacznie zaobserwowano 83 614 pieszych, najwiecej na ul. Wolnosci, Powstancow
Slaskich, Wyzwolenie i Dworcowej.

Rysunek 46. Ruch pieszych w obszarze miasta Zabrze w przedziale godzinowym
6:00 - 18:00 na tle ruchu rowerowego

10 000 500
9 240 9176
8 820

9000 8559 - XQN 450
8 167 ~ 8 098
8828
8000 - 8 520 7925 kS 8712 S —— 400
7143/ 8 257 412 411

7 853 |
2 000 7 672

350
\5 992

6 000

5000 53581 550
4000 200
3000 2 7/32 150
2 000 2509 100
1 000 50

06:00-07:00 07:00-08:00 08:00-09:00 09:00-10:00 10:00-11:00 11:00-12:00 12:00-13:00 13:00-14:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00

, == Piesi ~~REZEM ==e=Rowery
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Najwyzszy ruch pieszych obserwuje sie w godzinach potudniowych (11:00 - 12:59) oraz
popotudniowych (15:00 - 16:59). W tym czasie w punktach pomiarowych
zaobserwowano w sumie 16 363 pieszych (szczyt potudniowy) i 17 540 os6b w szczycie
popofudniowym. Najbardziej uczeszczanym punktem pomiarowym jest miejsce
oznaczone p11 na ul. Wolnoéci (od ul. Powstancéw Slaskich) - dziennie przechodzi tedy 6
158 oséb. Graficzng prezentacje otrzymanych danych stanowi ponizsza mapa.
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Rysunek 46. Wyniki badania ruchu pieszego w Miescie Zabrze
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)
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8.3 Opinie mieszkancow na temat warunkdéw poruszania sie
pieszo po miescie

Badania ankietowe wykonane w ramach prac nad Studium Transportowym wykazaty, iz

podroz piesza jest dla mieszkancow Zabrza najczestszym sposobem przemieszczania sie

(patrz tabela 7). Nalezy jednak pamietac, ze podroze piesze wykonywane sg gtdwnie jako
dojscia do i z przystankow publicznego transportu zbiorowego lub parkingow.

Srednio rzecz biorgc w Zabrzu mieszkaniec poswieca 5 min i 12 sek. na dojécie do
przystankow publicznego transportu zbiorowego.

Rysunek 47. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie pieszo do
zakladu pracy

Inne M 1%
Trunosc ze znalezieniem miejsca parkingowego NN 5%
Troska o srodowisko naturalne NN 5%
Brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej NI 6%
Brak dostepu do samochodu I 3%
Brak prawa jazdy NI 9%
Wygoda NI 10%
Dobra kondycja fizyczna N 14%
Rekreacja/spacer NI 18%
Bliskosc celu podrézy I 24%
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Pracownicy przemieszczajq sie pieszo gtdwnie z powodu bliskosci celu podrozy (24%
odpowiedzi) oraz w celach rekreacyjnych (18% wskazan) i z uwagi na kondycje fizyczng
(14% wskazan). Co dziesigta odpowiedz wskazuje na wygode. Innymi istotnymi
motywami rezygnacji ze S$rodkdw transportu sa: brak prawa jazdy i dostepu do
samochodu, brak wystarczajacej oferty przewozowej, brak miejsc parkingowych oraz
troska o stan $srodowiska.
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Rysunek 48. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie pieszo do szkot
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)

Wsrdd ucznidow poruszajacych sie pieszo najczestszym motywem wyboru tego sposobu
przemieszczania sie jest blisko$¢ celu podréozy, na drugim miejscu wskazywano brak
prawa jazdy, a nastepnie brak dostepu do samochodu.

Najmniejszy wptyw na decyzje o pieszej komunikacji ma trudnos¢ ze znalezieniem miejsc
parkingowych, troska o srodowisko i wygoda.

Przyczyny wyboru srodka transportu: pieszo Udziat procentowy
brak dostepu do samochodu 16,7%
brak prawa jazdy 16,7%
bliskos$¢ celu podrdzy 14,8%
troska o srodowisko naturalne 11,1%
dobra kondycja fizyczna 9,3%
rekreacja/spacer 9,3%
trudnosc¢ ze znalezieniem miejsca parkingowego 7,4%
wygoda 7,4%
brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej 7,3%
RAZEM 100%

Zrodfo: Opracowanie wfasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Osoby poruszajace sie pieszo na przyczyny swego wyboru przede wszystkim wskazujq
braki w dostepie do komunikacji samochodowej indywidualnej (co trzeci pieszy).
Nastepnie jako istotng uznano blisko$¢ celu podrézy (15%) oraz troske o $rodowisko
naturalne (11%). Najrzadziej mieszkancy wyruszajg do celu pieszo z powodu wygody,
nieodpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej czy braku miejsc parkingowych.

ucigzliwos¢ w codziennych podrézach pieszych Udziat procentowy

zty stan nawierzchni chodnikéw, zastawianie chodnikéw przez

. 30,6%
parkujace samochody
brak chodnikéw i konieczno$¢ poruszania sie
. - L 17,7%
jezdnig/poboczem/wydeptang sciezkg
zagrozenie ze strony rowerzystéw poruszajacych sie chodnikami 9,7%
brak biezacego utrzymania czystosci/odsniezania 9,7%
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ucigzliwos¢ w codziennych podrézach pieszych Udziat procentowy

niewtasciwe oswietlenie ciggdw pieszych 9,7%
brak miejsc wypoczynku na trasie dojscia (np. tawki, zielen) 6,5%
niekorzystne ustawienia sygnalizacji $wietlnej 6,5%
niewystarczajaca liczba przejs$¢ dla pieszych 6,4%
niebezpieczne zachowania kierowcow 3,2%
RAZEM 100%

Zrodfo: Opracowanie wfasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Piesi mieszkancy Zabrza wskazujg na trudnosci w poruszaniu sie po miescie wynikajace
z utrudnien architektonicznych: zty stan chodnikow i brak dostepu do nich - razem
48,4% pytanych pieszych. Inne wazne zgtaszane aspekty to: zagrozenie ze strony
rowerzystow poruszajacych sie po chodnikach, brak witasciwej czystosci oraz
niedostateczne os$wietlenie ciggdéw pieszych (kazdy z aspektéow po 10% wskazan), brak
miejsc do wypoczynku, niekorzystny uktad sygnalizacji $wietlnej oraz niewystarczajgca
liczba przejs¢ dla pieszych (kazdy po 6,5% wskazan).
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9 Diagnoza transportu rowerowego w MiesScie Zabrze

9.1 Charakterystyka sytuacji rowerowej w miescie Zabrze

Sposrod gmin sgsiednich Zabrze posiada najgorzej rozwinietg sie¢ drég rowerowych.
W 2017 r. na terenie miasta byto tylko 28,03 km drég dla roweréw. Dla poréwnania
w sasiedniej Rudzie Slaskiej byto to 25,6 km, w Bytomiu 28,9 km, w Gliwicach 37,1 km
a w Katowicach az 74,1 km.

Istniejace drogi dla rowerdéw wykonane sg z nawierzchni z kostki brukowej, drogi nie
tworzg spojnego systemu tras rowerowych. Wiekszo$¢ drég nie posiada wydzielonego
pasa do poruszanie sie rowerami.

Na terenie Zabrza wytyczono Zabrzanski Szlak Rowerowy, tworzacy petle okalajaca
miasto. Trasa rowerowa prowadzi gtéwnie przez zielone tereny i liczy dtugos¢ 57 km.
Szlak przebiega przez dzielnice: Konczyce - Makoszowy — Osiedle Janek - Centrum -
Maciejow - Mikulczyce - Grzybowice - Rokitnica — Helenka — Rokitnica - Osiedle Mtodego
Gérnika - Biskupice - Zaborze - Pawtéw. 13

Utworzenie szlaku niejako odpowiada na potrzeby rekreacyjne mieszkancow. Nie
rozwigzuje jednak problemow zwigzanych z komunikacja rowerowqg taczonych
bezposrednio z infrastrukturg oraz organizacjg systemowg mobilnosci miasta.

137rédto - http://www.um.zabrze.pl/mieszkancy/czas-wolny/rekreacja/zabrzanski-szlak-rowerowy
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Rysunek 49. Zabrzanski Szlak Rowerowy
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Zrédio: opracowanie wlasne
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9.2 Wyniki badania ruchu rowerowego w miescie Zabrze

Natezenie ruchu rowerowego byto badane przy okazji tworzenia Studium
Transportowego. Najwiekszg liczbe rowerdéw zaobserwowano na DK 78 oraz na
ul. Wolnosci. Badani pokazaty, iz rower stanowi podstawowy s$rodek transportu w nieco
ponad 1% dziennych podréozy mieszkancéw Zabrza.

Dodatkowo w ramach prac na ZPMM wykonano badanie ruchu metodq wideo rejestracji
(1 dzien) oraz recznie na papierowych kwestionariuszach (2 dni). Pomiar byt
wykonywany nieprzerwanie od 6:00 do godziny 18:00. Rejestratory zostaty
zamontowane na elementach oswietlenia ulicznego. Otrzymany materiat wideo zostat
zapisany w postaci baz Excel. Wyniki badan natezenia ruchu rowerowego na terenie
Zabrza zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tabela 43. Wyniki badania ruchu rowerowego w miescie Zabrze

Numer punktu Kierunek Rowery ‘
p01 od ul. Dworcowa [E] 13
pO1 od ul. Goethego [W] 2
p02 od ul. Wolnosci [N] 19
p02 od ul. Goethego [S] 23
p03 od dworzec PKP [E] 3
p03 od ul. 3-go Maja [W] 0
p04 od dworzec PKP [E] 2
p04 od ul. 3-go Maja [W] 1
p05 od ul. 3-go Maja [E] 0
p05 od ul. Goethego [W] 0
p07 od ul. Slaska [E] 0
p07 od 3-go Maja [W] 0
p09 od ul. Miarki [N] 58
p09 od ul. Wolnosci [S] 55
p10 od ul. Powstancéw Slaskich [E] 52
pl0 od ul. Miarki [W] 65
pll od ul. Srednia [E] 66
pll od ul. Powstancow élqskich [W] 82
pl2 od ul. Wolnosci [N] 36
pl2 od pl. Dworcowy [S] 19
p13 od ul. Wolnosci [N] 46
pl3 od ul. Goethego [S] 72
pl4 od ul. Wyzwolenia [E] 29
pl4 od ul. Wajdy [W] 20
pl5 od ul. Dubiela [E] 98
pl5 od ul. Korfantego [W] 127
pl6 od ul. Stalmacha [N] 117
pl6 od ul. Brysza [S] 117
pl7 od ul. Goethego [N] 148
pl7 od ul. 1-go Maja [S] 107
pl8a od ul. Pawliczka [N] 71
pl18a od ul. Bohateréw Monte Cassino [S] 75
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Numer punktu Kierunek Rowery ‘
p18b od ul. Bohateréw Monte Cassino [N] 97
p18b od ul. Koncowa [S] 81
p18c od ul. Wolnosci [E] 30
pl18c od ul. Kamienna [W] 49
pl9a od ul. Pietruszki [N] 133
pl9a od ul. Bohaterow Monte Cassino [S] 153
p19b od ul. Pospiecha [E] 72
pl1l9b od ul. 3-go Maja [W] 93
pl9c od ul. Bohateréw Monte Cassino [N] 116
pl9c od ul. Opolska [S] 131
p19d od ul. 3-go Maja [E] 109
p19d od ul Tuwima [W] 91
p20a od ul. Sadowa [N] 81
p20a od Roosevelta [S] 79
p20b od ul. Walewskiego [E] 77
p20b od ul. de Gaulle'a [W] 96
p20c od ul. Roosevelta [N] 63
p20c od ul. Reymonta [S] 68
p20d od ul. de Gaulle'a [E] 118
p20d od ul. Szczepaniakowej [W] 98
p21 od ul. Damrota [E] 135
p21 od ul. kukasinskiego [W] 139
p22a od ul. Krakowska [N] 2
p22a od petla autobusowa [S] 4
p22b od petla autobusowa [N] 4
p22b od ul. Zniwiarzy [S] 2
p23 od DTS [N] 121
p23 od ul. Rymera [S] 107

RAZEM 3872

Zrodfo: Opracowanie wifasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Rysunek 51. Ruch rowerowy w obszarze miasta Zabrze na tle ruchu pieszych
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad 2018)
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Rowerzysci najaktywniejsi stajg sie popotudniu, w godzinach od 15:00 do 17:00. W tym
czasie w na terenie Zabrza zanotowano 890 uzytkownikéw jednosladéw. Najczesciej
mijanym punktem pomiarowy jest p19a od strony ul. Bohateréw Monte Casino z liczbg
153 rowerzystdw w ciggu badania. Graficzng prezentacje otrzymanych danych stanowi
ponizsza mapa.

Rysunek 50. Wyniki badania ruchu rowerowego Miescie Zabrze
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari (pazdziernik - listopad ZOi 8)
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9.3 Opinie mieszkancéw na temat warunkéw poruszania sie
rowerem po miescie

Rysunek 51. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie rowerem do
zakladu pracy

Inne W 2%
Dojazd do przystanku transportu zbiorowego B 2%
Brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej NI———— 6%
Brak dostepu do samochodu IE——— 7%
Trunosc ze znalezieniem miejsca parkingowego NN 7%
Bliskosc celu podrozy NN 8%
Troska o srodowisko naturalne NN 10%
Brak prawa jazdy N 11%
Wygoda N 14%
Dobra kondycja fizyczna N 15 %
Rekreacja N 18%
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Zrédfo: Opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Wsrod ankietowanych pracownikéw korzystajacych z roweru, najczesciej wskazywano
rekreacje jako powdd wyboru. 14% wskazan dotyczyto kondycji fizycznej i tyle samo
wygody. Co dziesigta odpowiedz uzasadniata wybdr roweru troskg o srodowisko naturalne
i niewiele wiecej brakiem prawa jazdy. W 2% odpowiedzi motywem jest dojazd
do przystanku komunikacji publicznej.

Rysunek 52. Preferencje komunikacyjne - przemieszczajacy sie rowerem do
szkot
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Dobra kondycja fizyczna I 16,3 %
Brak prawa jazdy I 19,7%
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Najczesciej wybieranym motywem korzystania z roweru jest brak prawa jazdy, nastepnie
wzglad na kondycje fizyczna i efekt rekreacyjny.
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Brak dostepu do samochodu jest dopiero czwartym z kolei powodem uzywania roweru.

Co 11 wskazanie dotyczyto ochrony srodowiska. Jako najmniej istotny powdd korzystania
z jednosladu podano dojazd do przystanku transportu zbiorowego.

Czy uwaza Pan/Pani, ze konieczny jest dalszy rozwdj systemu
rowerowego w Zabrzu?
tak 94%
nie 6%
Zrodfo: Opracowanie wfasne na podstawie przeprowadzonych badan (wrzesien - listopad 2018)

Udziat procentowy

Tylko 6% korzystajacych z roweru w podrézy do celu nie uwaza, aby rozwdj systemu
rowerowego w Zabrzu byt konieczny.

Jak ocenia Pan/Pani efekty dotychczasowych staran zwigzanych
z rozbudowg systemu drog i parkingéw rowerowych?

Udziat procentowy

bardzo dobrze 0%
raczej dobrze 0%
ani dobrze, ani zle 65%
raczej zle 23%
bardzo Zle 12%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (wrzesien - listopad 2018)

Réwnoczesnie zaden z badanych nie ocenit pozytywnie dziatan poczynionych w celu
usprawnienia tego systemu, a 36% rowerzystéw ocenia te starania negatywnie.

Przyczyny wyboru srodka transportu: rower Udziat procentowy ‘
dobra kondycja fizyczna 25,0%
rekreacja/przejazdzka 22,5%
troska o srodowisko naturalne 12,5%
wygoda 12,5%
trudnosc¢ ze znalezieniem miejsca parkingowego 10,0%
blisko$¢ celu podrozy 5,0%
niezawodnos$¢ 5,0%
Inne 5,0%
brak dostepu do samochodu 2,5%
brak prawa jazdy 0,0%
brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej 0,0%
RAZEM 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar (pazdziernik - listopad 2018)

Rowerzysci wybierajg jednoslady z uwagi na dobrg kondycje oraz w celach
rekreacyjnych. Wygodg tak jak troskga o sSrodowisko motywuje swoj wyboér co osmy
badany. Brak dostepu do samochodu badz brak uprawnien do kierowania nim nie ma
znaczacego wptywu na decyzje o wyborze roweru. Podobnie jak jako$¢ oferty
komunikacji zbiorowej.

Mankamenty systemu tras rowerowych w Zabrzu Udziat procentowy ‘
brak odseparowania ruchu pojazddw i roweréow 22%
zte oznakowanie tras rowerowych 20%
nieréwna nawierzchnia tras rowerowych 17%
brak miejsc, w ktérych mozna bezpiecznie pozostawi¢ rower 15%
niewystarczajaca ilos¢ $luz rowerowych 12%
Inne 10%
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Mankamenty systemu tras rowerowych w Zabrzu Udziat procentowy ‘

brak biezacego utrzymania czystosci/odsniezania 4%
RAZEM 100%

Zrodfo: Opracowanie wifasne na podstawie przeprowadzonych badan (pazdziernik - listopad 2018)

Za najistotniejsze mankamenty systemu tras rowerowych cyklisci uznajg (od najwiekszej
liczby wskazan) brak odseparowania ruchu rowerowego od ruchu pojazddéw, niewtasciwe
oznakowanie tras rowerowych oraz nieréwng nawierzchnie tras rowerowych, brak miejsc
bezpiecznego parkowania i niedostateczna liczba $luz rowerowych.
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10 Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie
Miasta Zabrze

Celem ponizszego rozdziatu jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w miescie Zabrze. Analiza ta ma za zadanie identyfikacje szczegodlnie niebezpiecznych
odcinkéow drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych znajdujacych na terenie miasta.

Dla obszaru catego wojewddztwa Slaskiego bezpieczenstwo ruchu drogowego
oraz transport to bardzo wazne zagadnienia pojawiajace sie w kilku strategicznych
dokumentach. Podstawowymi dokumentami badajacymi ta kwestie sq Strategia Rozwoju
Systemu Transportu Wojewddztwa oraz Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa S'lazskiego na lata 2014-2020.
Pierwszy z wyzej wymienionych analizuje ruch drogowy oraz stan bezpieczenstwa
na drogach. Celem nadrzednym dokumentu jest opracowanie spdjniej koncepcji
efektywnego systemu transportu dla $laskich miast. Ma na celu usprawnic
przemieszczanie mieszkancow Slaska i przewozéw towaréw oraz zwiekszyé atrakcyjnosécé
inwestycyjng regionu. Zapisy strategii realizujg cele Regionalnej Strategii Rozwoju i Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa. Dokument przedstawia rézne aspekty
uwarunkowania systemu transportowego Slaska. Czynnikami warunkujacymi rozwoj
systemu sg m.in. czynniki spoteczno-gospodarcze, powigzania funkcjonalne i czynniki
$rodowiskowe.

Strategia  Zintegrowanych  Inwestycji  Terytorialnych  Subregionu  Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 '* to kolejny dokument, ktérego nadrzednym
celem jest integracja systemu transportu w regionie. Strategia ma za zadanie okresli¢:

« pozadane kierunki i warianty rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

« wielowariantowych kierunkéw systemow typu ITS,

« wielowariantowych kierunkdw rozwoju infrastruktury drogowej i szynowej,

» kierunkéw rozwoju uktadu dréog rowerowych,

« kierunkéw rozwoju systemow transportowych zwigzanych z obstugg lotniska
w Pyrzowicach,

« rekomendacje w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej, ktére daty by efekt
w postaci wzrostu gospodarczego, poprawy stanu S$rodowiska i zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu.

Dokument strategii zwraca uwage na istotne zagadnienie jakim jest brak kompleksowych
badan oraz analiz transportowych, ktéore pomogty by w planowaniu i realizowaniu
przedsiewzie¢ transportowych dla catego regionu. Brak spdjnosci dokumentow skutkowacé
bedzie dalszym pogtebianiem problemdéw komunikacyjnych regionu. Strategia analizuje
rowniez czynniki wptywajace na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego wojewddztwa. Do
niekorzystnych zjawisk zalicza:

* nieprzystosowanie uktadu drogowego i organizacji ruchu do duzego natezenia ruchu
drogowego w regionie,

« zty lub niezadowalajacy stan techniczny elementéw sieci drogowej obstugujacej ruch
drogowy wewngatrzmiejski i regionalny,

« wielofunkcyjno$¢ drég i ulic miejskich, ktéra wptywa na ograniczenie ich
przepustowosci,

e przecigzenie systemu transportowego.

4 Uchwata Walnego Zebrania Cztonkéw subregionu Centralnego nr 24/2016 z dnia 24 listopada 2016r.
w sprawie aktualizacji ,Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020".
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Wsrdod dziatan majacych poprawi¢ stan ruchu drogowego regionu to oprécz planow
rozbudowy infrastruktury  drogowej, wszelkie dziatania majace  zwiekszyc
komplementarnos¢ transportu. Sa to:

« budowa centrow przesiadkowy,

« budowa parkingéw ,park&ride”,

« prowadzenie prac nad integracjg systemu transportu miejskiego oraz,
« zwiekszenie bezpieczenstwa transportu miejskiego.

Kazda z omawianym Strategii zwraca uwage na fakt, iz wojewodztwo Slaskie jest
najbardziej zurbanizowanym obszarem kraju. Ponad 77% powierzchni stanowig obszary
zurbanizowane. Ma to ogromny wplyw na przepustowos$¢ oraz efektywnos¢ systemu
transportowego. Najwieksze natezenie ruchu wynika z przemieszczania sie mieszkancow
regionu do pracy do innych miast. Z Zabrza przewazajgca cze$¢ mieszkancéw codziennie
dojezdza do pracy do Gliwic oraz Katowic. Strategie opisujg stan bezpieczenstwa na
drogach w miastach wojewodztwa. Zwracajg uwage na wysokq liczbe wypadkdéw
drogowych, zwtaszcza z udziatem nietrzezwych kierowcéw oraz ich wysokg $miertelnosc.
W ostatnich latach tj. 2014-2017r w wojewddztwie $laskim liczba zdarzen drogowych
wzrosta ok. 18% jest ona na bardzo wysokim, niepokojacym poziomie. Natomiast od
2014 do 2017 roku liczba ofiar wypadkdéw systematycznie maleje- odnotowano ponad
10% mniej ofiar ciezko rannych i ponad 20% mniej ofiar z lekkimi obrazeniami.

Tabela 44. Wypadki drogowe, w ktorych ucierpieli ludzie w woj. $laskim lata

2010-2016 r.
Wyszczegdlnienie 2010 2011 | 2012 2013 2014 2015 2016

Wypadki drogowe (szt.) 5015| 5041 | 4683 | 4529| 4360 | 3792| 3650

Ofiary $miertelne

wypadkow 352 347 336 267 249 255 257

drogowych(osoba)

Ranne ofiary wypadkow 6132| 6129 | 5717 | 5506 | 5324 | 4584 | 4347

drogowych (osoba)

zrodto:
http://swaid.stat.gov.pl/TransportLacznosc_dashboards/Raporty_predefiniowane/RAP_DBD_TRANS_8.aspx

Rysunek 53. Wypadki drogowe woj. slaskiego lata 2010-2016 r.
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Tabela 45. Liczba zdarzen drogowych w woj. slaskim w latach 2014-2017

Liczba zdarzen Ofiary Smiertelne Ciezko ranni Lekko ranni
2014 47 561 249 1274 4 050
2015 48 861 255 1252 3 332
2016 53 194 257 1282 3 064
2017 57 624 246 1167 3 140

zrodto: http://swaid.stat.gov.pl

Zabrze podobnie jak wiekszoé¢ miast wojewddztwa Slaskiego boryka sie ze wzmozonym
ruchem w centrum. Wynika to przede wszystkim z matej przepustowosci ulic
i skrzyzowan, duzego ruchu samochodowego oraz niedostosowanej zabudowy. Ponad to
istotnym problemem z jakim muszga zmierzy¢ sie wiadze miasta to wieloletnie
zaniedbania zwigzane ze stanem drég. Wzmozony ruch podobnie jak szkody goérnicze
pogtebiajg kwestie. Rozwigzaniem sytuacji jest systematyczne remontowanie drdg.
Wzmozony ruch czeéciowo roztadowywany jest przez Drogowa Trase Srednicowa oraz
Autostrade A4. Drogowa Trasa Srednicowa przebiega przez centrum Zabrza. Jest to
droga szybkiego ruchu taczaca szesc¢ s$laskich miast. Droga na catej diugosci jest
bezkolizyjna, dwujezdniowa i posiada minimum trzy pasy ruchu dla kazdego kierunku.
Autostrada A4 jest drugq droggq szybkiego ruchu na terenie Zabrza. taczy Zabrze
z niemieckg autostradg w strone Drezna a na wschodzie z Polsko-Ukrainskim przejsciem
w Korczowej. Drogami krajowymi sg DK 88 Aleja Jana Nowaka Jezioranskiego, DK 78
ul. Witosa oraz DK94 ul. Krakowska. Drogami wojewddzkimi sa DTS 902 Aleja Jana Pawta
IT oraz Droga Wojewddzka 921, ktora taczy Zabrze z Rudami.

Tabela 46. Liczba wypadkow, w wyniku ktérych ucierpieli ludzie, lata 2014-2016 r.

Wypadki ogétem Ofiary Smiertelne \ Ranni
Nazwa 2014 2015 2016 2014 | 2015 2016 | 2014 | 2015 2016

osoba osoba \ osoba osoba \ osoba \ osoba \ osoba \ osoba \ osoba
Powiat Zabrze 208 185 183 7 2 5 246 217 207

Zrédfo: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/tablica

Rysunek 54. Liczba wypadkow, w wyniku ktérych ucierpieli ludzie na terenie Zabrza.
Lata 2014-2016r.
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Liczba wypadkdéw, w ktorych ucierpieli ludzie z roku na rok spada. Poréwnujac lata 2014
do roku 2016, ich liczba zmniejszyta sie o 13%. Niezadowalajacy jest fakt, ze pomimo
zmniejszajacej sie ich liczby, $miertelnos¢ tych wypadkow nadal jest wysoka. Liczba
zabitych w roku 2015r spadta jednak rok pdzniej zndw wzrosta. Wynosi ona obecnie 3%
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na terenie Zabrza. Najwiekszy spadek wartosci, odnotowano odnosnie liczby rannych
w ciggu trzech badanych lat liczba ta spadta o0 15%.

Tabela 47. Zdarzenia drogowe ogoétem na terenie Zabrza. Lata 2014-2017r.

Zdarzenia Zmarli Ciezko ranni Lekko ranni
2014 1585 7 64 182
2015 1 550 2 60 157
2016 1 650 5 49 158
2017 1 887 4 37 148

Zrédto: www.sewik.pl

Pomimo, iz liczba wypadkéw drogowych z udziatem ofiar stopniowo sie zmniejsza
w latach 2014-2017 liczba zdarzen drogowych ogoétem byta bardzo wysoka. W ciggu
czterech lat ich liczba wzrosta o ponad 19%. Jest to tendencja podobna do wzrostu liczby
zdarzen drogowych na obszarze catego wojewddztwa Slaskiego.

Rysunek 55. Zdarzenia drogowe na terenie Zabrza lata 2014-2017 r.
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Rysunek 56. Ofiary wypadkow w latach 2014-2017
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Zrédto: www.sewik.pl

Sposrod wszystkich zdarzen drogowych na terenie miasta Zabrze prawie 75%
spowodowato lekki uszczerbek na zdrowiu uczestnikédw tych zdarzen. Ofiary ciezko ranne
stanowity prawie 24% wszystkich ofiar, a ofiary Smiertelne stanowity 2%.
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Rysunek 57. Procentowy udzial zdarzen drogowych wzgledem poér roku. Lata
2014-2017 r.
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Zrédto: www.sewik.pl

Tabela 48. Liczba zdarzen drogowych w podczas danych warunkéow
pogodowych. Lata 2014-2017 r.

Warunki Zdarzenia
Dobre warunki atmosferyczne 3759
Pochmurno 1755
Opady deszczu 881
Opady $niegu, gradu 180
Oslepiajace stonce 53
Mgta, dym 24
Silny wiatr 20

Zrodfo: www.sewik.pl

Badane dane pokazujg, iz liczba zdarzen drogowych na terenie miasta Zabrze nie jest
$cisle zwigzana z warunkami atmosferycznymi ani porami roku. Rozktad zdarzen
drogowych jest prawie réwny wzgledem por roku. Podobnie jak liczba wypadkow
w trakcie dobrych i ztych warunkéw atmosferycznych. W czasie dobrej pogody miejsce
miato 56% wypadkéw, w trakcie trudnych warunkow atmosferycznych pozostate 44%.
Oznacza to, ze oprocz warunkéw panujacych na drodze istotny wptyw na liczbe zdarzen
drogowych ma przede wszystkim natezenie ruchu w miescie, stan drég oraz btedy
popetniane przez kierowcdéw oraz pieszych i rowerzystow.
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Rysunek 58. Rodzaj zdarzenia wypadkoéw zaistniatych w Zabrzu w latach 2014-

2017
® zderzenie pojazdow boczne 8 zderzenie pojazdow tylne
® najechanie na pojazd unieruchomiony = inne
® najechanie pieszego ® najechanie na zwierze
® najechanie na bariere ochronng = najechanie na stup, znak
zderzenie pojazdow czolowe najechanie na drzewo

wywrocenie pojazdu

Zrédto: www.sewik.pl

Analiza badanych danych pokazuje, ze przyczyn zdarzen drogowych jest bardzo wiele.
Najwiekszy odsetek stanowig zderzenia pojazddéw boczne i tylne. Stanowig ona ponad
60% wszystkich zdarzen. Pozostatg grupe - 36% stanowig najechania pojazdow w tym,

najechanie na unieruchomione pojazdy, pieszych, zwierzeta, bariery ochronne, stupy
i znaki oraz drzewa.
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Rysunek 59. Miejsce zdarzenia wypadkéw drogowych w latach 2014-2017 r.
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Zrédto: www.sewik.pl

Przewazajaca liczba zdarzen w miescie Zabrze ma miejsce na jezdni stanowi to az 85%
wszystkich zdarzen drogowych. Pozostate zdarzenia miaty miejsce na przejsciu
dla pieszych, chodnikach, parkingach, mostach i wiaduktach oraz poboczach.

Tabela 49. Przyczyny zdarzen samochodowych w Zabrzu lata 2014-2017 r.

Przyczyna zdarzenia  Liczba zdarzen |
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 1423
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami 1236
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 675
Nieprawidiowe: cofanie 653
Nieprawidtowe: omijanie 467
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 389
Nieprawidiowe: skrecanie 340
Nieprawidiowe: wymijanie 128
Inne przyczyny 127
Nieprawidiowe: wyprzedzanie 94
Nieustagpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych 65
Wjazd przy czerwonym Swietle 55
inne 216

Zrodfo: www.sewik.pl

Podstawowymi przyczynami wszystkich zdarzen drogowych w Zabrzu byto nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami.
Stanowity one ponad 40% sposréd omawianych zdarzen. Nastepnymi czynnikami
generujacymi zdarzenia drogowe byly czynnosci zwigzane z nieprawidtowym cofaniem,
mijaniem, zmienianiem pasa ruchu oraz nieprawidtowym skrecaniem. Duzy odsetek
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wszystkich zdarzen stanowito niedostosowanie predkosci do warunkéow ruchu, byto to
ponad 10% zdarzen. Skala zdarzen potwierdza, iz obok dobrze zaplanowanej
infrastruktury drogowej konieczne jest przestrzeganie obowigzujacych zasad ruchu
drogowego przez wszystkich uczestnikow ruchu.

Rysunek 60. Rodzaj pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniach drogowych
w latach 2014-2017 r.
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Zrédto: www.sewik.pl

W latach 2014-2017 najwiekszg liczbe pojazddéw uczestniczacych w zdarzeniach
drogowych stanowity samochody osobowe, ponad 85%. Wigze sie to z faktem, iz takiego
rodzaju pojazdow najwiecej porusza sie na drogach Zabrza. 6% sposrod zdarzen
stanowity zdarzenia, w ktorych uczestniczyly samochody ciezarowe ponizej i powyzej
3,5T. Pozostatymi pojazdami uczestniczacymi w zdarzeniach byly rowery, motorowery
i autobusy komunikacji miejskiej- ok. 5% wszystkich zdarzen.

Tabela 50. Najniebezpieczniejsze ulice Zabrza lata 2014-2017 r.

Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Nazwa ulicy zdarzen zdarzen zdarzen zdarzen zdarzen

2014-2017 2014 2015 2016 2017
ul. Wolnosci 700 192 156 158 194
ul. 3go Maja 366 50 106 102 108
ul. Gen. Chatles a de 346 54 103 109 99

Gaulle’a
al. W. Korfantego 287 34 70 86 97
ul. Bytomska 234 60 63 54 57
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Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba

Nazwa ulicy zdarzen zdarzen zdarzen zdarzen zdarzen

2014-2017 2014 2015 2016 2017

ul. Plutonowego
R. Szkubacza 168 26 39 62 41
ul. F. Roosevelta 155 29 46 37 52
ul. Tarnopolska 143 24 38 37 44
ul. Mikulczycka 130 39 27 28 36
u. J. Goethego 114 15 40 27 32
ul. Makoszowska 105 29 25 27 24
ul. M.

Niedziatkowskiego 101 15 32 26 28
ul. P. Stalmacha 101 11 19 41 30
ul. Krakowska 100 23 22 23 32
ul. Gdanska 96 40 14 27 15

Zrédto: www.sewik.pl

Ul. Wolnosci to gtéwna ulica miasta Zabrze. Ciggnie sie ona od granicy zachodniej miasta
z Gliwicami do wschodniej z Rudq Slaska. Liczy facznie 9km. Ulica stanowi gtéwng arterie
Zabrza. Na catej dtugosci wzdtuz ulicy biegnie linia tramwajowa, z torowiskiem w jezdni
lub poza nim. W centrum ulica wytgczona z ruchu kotowego stanowi reprezentacyjny
deptak miejski, potaczony z placem Wolnosci. Zabudowa ulicy Wolnosci jest
zréznicowana. Najbardziej zwarta w czesci srodmiejskiej. Na ulicy Wolnosci w latach
2014-2017 doszto do najwiekszej liczby zdarzeh drogowych w Zabrzu. Znaczny odsetek
zdarzen na ul. Wolnosci stanowity takie zdarzenia jak najechanie na pieszego i zderzenie
pojazdéw. Skutkowaty one powaznymi obrazeniami ws$rdd ofiar tych zdarzen. Ulica
Wolnosci znajduje sie w centrum, co jest przyczyng duzego ruchu pieszych w tej okolicy
oraz wzmozonego ruchu drogowego.

Tabela 51. Rodzaj zdarzen majacych miejsce na ul. Wolnosci skutkujacych
ciezkimi obrazeniami u ofiar. Lata 2014-2017 r.

Rodzaj zdarzenia Liczba zdarzen
Najechanie na pieszego 14
Zderzenie pojazddéw boczne
Zderzenie pojazdoéw czotowe
Wywrdcenie sie pojazdu
zrédto: www.sewik.pl

RN

Do grona najniebezpieczniejszych ulic miasta nalezg takze ul. 3go Maja oraz ul. Ch. de
Gaulle’a. Ulice te znajdujq sie w centrum miasta Zabrze. Ich lokalizacja ma wplyw na
wzmozony ruch drogowy. Na tych ulicach znajduje sie wiele generatoréw ruchu
tj. sklepow, punktow ustugowych, biblioteka publiczna, szpital kliniczny, poczta itp.
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Tabela 52. Rodzaj zdarzen majacych miejsce na ul. 3 Maja skutkujacych
ciezkimi obrazeniami u ofiar. Lata 2014-2017 r.

Rodzaj zdarzenia Liczba zdarzen
Najechanie na pieszego 12
Zderzenie pojazdéw boczne
Wywrdcenie sie pojazdu
Inne
Zrédto: www.sewik.pl

=W

Tabela 53. Rodzaj zdarzen majacych miejsce na ul. Gen. Ch. de Gaullea
skutkujacymi ciezkimi obrazeniami u ofiar. Lata 2014-2017 r.

Rodzaj zdarzenia Liczba zdarzen |
Najechanie na pieszego 3
Zderzenie pojazddéw boczne 1

Zrédto: www.sewik.pl

Na najniebezpieczniejszych ulicach miasta Zabrze w przewazajacej wiekszosci zdarzen
drogowych dochodzi na skutek potrgcen pieszych oraz zderzen pojazdéw. Wynika to
z faktu, ze sg to bardzo ruchliwe ulice, w ktérych obrebie porusza sie bardzo duzo
pieszych, rowerzystow oraz jest znaczne natezenie ruchu samochodowego.
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Rysunek 61. Mapa najbardziej

niebezpieczne ulice w Zabrzu w latach 2014-

2017 r.
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Tabela 54. Najniebezpieczniejsze skrzyzowania w Zabrzu w latach 2014-2017 r.

Zdarzenia

Skrzvzowanie lata 2014- Zdarzenia Zdarzenia Zdarzenia Zdarzenia
Y 2017 2014r. 2015r. 2016r. 2017r.

F. Roosevelta/ Gen.
Ch. de Gaullea 39 8 11 10 10
Bytomska/ dr B. 35 12 3 10 10
Hagera
Mikulczycka/ 32 10 4 8 10
Przystankowa
W. Brysza/ 30 5 5 9 11
Wolnosci
Gen. de Gaullea/ J. 30 3 10 10 7
Goethego
Al. Korfantego/M.
Curie-Sktodowskiej 30 8 / 6 9
Gdanska/
Mikulczycka 28 12 6 > >
P. S.t.almacha/ Z. 27 3 7 14 3
Religi
3go Maja/
Makoszowska 25 6 2 6 4

Zrédto: www.sewik.pl
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Rysunek 62. Mapa najniebezpieczniejszych skrzyzowan lata 2014-2017 r.
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Do najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan w Zabrzu nalezg skrzyzowania:

« ul. F. Roosevelta/ Gen. Ch. de Gaulle’a,

« ul. Bytomska/ ul. Hagera,

» ul. Mikulczycka/ ul. Przystankowa.

Tabela 55. Rodzaje zdarzen drogowych ze skutkiem w postaci ciezkich obrazen
ofiar na skrzyzowaniu ul. Gen. Ch. de Gaullea i ul. F. Roosevelta w Zabrzu. Lata

2014-2017 r.

Adres \ Miejsce zdarzenia Rodzaj zdarzenia

De Gaulle'a / Roosevelta Jezdnia Wywrdcenie sie pojazdu
Roosevelta / De Gaullea Jezdnia Zderzenie pojazddéw boczne
Roosevelta/ De Gaulle’a Jezdnia Zderzenie pojazddéw tylne

zrédto: www. sewik.pl

Tabela 56. Rodzaje zdarzen drogowych ze skutkiem w postaci ciezkich obrazen
ofiar na skrzyzowaniu ul. Bytomska i ul. Hagera w Zabrzu. Lata 2014-2017 r.

Miejsce zdarzenie
Bytomska / Hagera

Miejsce zdarzenia
Jezdnia

Rodzaj zdarzenia
Najechanie na drzewo

Bytomska / Hagera

Przystanek komunikacji
publicznej

Wypadek z pasazerem

Bytomska / Hagera

Przejscie dla pieszych

Najechanie na pieszego

Zrédto: www.sewik.pl

Tabela 57. Rodzaje zdarzen drogowych ze skutkiem w postaci ciezkich obrazen
ofiar na skrzyzowaniu ul. Przystankowa i ul. Mikulczycka w Zabrzu. Lata 2014-

2017 r.

Adres Miejsce zdarzenie Rodzaj zdarzenia \
zabrze Mikulczycka / Jezdnia Zderzenie pojazddéw czotowe
Przystankowa

Przystankowa / Mikulczycka Jezdnia Zderzenie pojazdoéw boczne

Przystankowa / Mikulczycka

Most, wiadukt, tgacznica,

tunel

Najechanie na drzewo

Zrédto: www. sewik.pl

Najbardziej niebezpieczne skrzyzowania w Zabrzu zlokalizowane sg w sasiedztwie bardzo

ruchliwych ulic,

0 duzym natezeniu

ruchu pojazdow. Najczesciej wystepujgacymi

zdarzeniami drogowymi na badanych lokalizacjach sg zderzenia pojazdow- czotowe
i boczne oraz potracenia pieszych.

Jednym z najbardziej niebezpiecznych kategorii wypadkéow drogowych sg zdarzenia
z udziatem pieszych. W ich efekcie najczesciej ofiary doznajg obrazen i uszczerbku na
zdrowiu. Niejednokrotnie takie sytuacje koncza sie $miercig pieszego.

Tabela 58. Przyczyny wypadkéw z udziatem pieszych. Lata 2014-2017 r.

Przyczyna wypadkow z udziatem pieszych

‘ Liczba zdarzen

Nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadgcym pojazdem 71
Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody 25
Wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle 16
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 8
Inne przyczyny 7
Zrédto: www.sewik.pl
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Rysunek 63. Przyczyny wypadkow z udziatem pieszych w latach 2014-2017 r. w Zabrzu
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Zrédto: www.sewik.pl

Do gtéwnych czynnikow powodujgcych zdarzenia drogowe z udziatem pieszych nalezg
w wiekszoséci przypadkdw nieostrozne wejscie pieszego na jezdnie przez jadacym
pojazdem- 56% wszystkich zdarzen. Znaczny odsetek wynosi nieostrozne wejscie na
jezdnie zza przeszkody- 20% zdarzen. Pozostate przyczyny stanowig 24% zdarzen i sg to
wtargniecie na jezdnie przy czerwonym $wietne oraz przechodzenie przez jezdnie
w hiedozwolonym miejscu.

Tabela 59. Liczba zdarzen drogowych z udzialem pieszych w latach 2014-

2017 r.

Liczba zdarzen Ofiary Smiertelne Ciezko ranni Lekko ranni
2014 88 5 27 45
2015 81 1 28 39
2016 86 3 23 42
2017 87 3 21 48

Zrodfo: www.sewik.pl

Rysunek 64. Zdarzenia drogowe z udziatem pieszych 2014-2017 r.
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W badanym okresie czasu w Zabrzu wypadki z udziatem pieszych stanowity okoto
5% wszystkich zdarzen drogowych. Smiertelnoé¢ wypadkéw z udziatem pieszych
wynosita ok. 0,2% sposrdd wszystkich zdarzen drogowych jakie miaty miejsce na terenie
Zabrza w latach 2014-2017.

Tabela 60. Wypadki z udziatem pieszych na terenie Zabrza w latach 2014-2017.
Najniebezpieczniejsze ulice

Najniebezpieczniejsze ulice Liczba zdarzen lata 2014-2017
ul. 3-go Maja 12
ul. Wolnosci 10
ul. Tarnopolska 5

Zrodfo: www.sewik.pl

Wypadki z udziatem pieszych miaty miejsce gtdwnie na najbardziej ruchliwych ulicach
miasta Zabrze. Ul. 3go Maja i ul. Wolnosci to gtdowne arterie miasta, ponad to na tych
ulicach miato miejsce najwiecej zdarzen drogowych w badanym okresie. Na ul. Wolnosci
w latach 2014-2017 miato miejsce 700 zdarzen drogowych, a na ul. 3go Maja ponad 360.
ul. Tarnopolska taczy od pdétnocy droge krajowa 78, a od potudnia DK88. Jest to bardzo
ruchliwa ulica, znajduje sie wzdtuz niej wiele budynkow mieszkalnych, sklepéw i innych
punktow ustugowych. Na jezdni biegnie linia tramwajowa z licznymi przystankami.

Tabela 61. Wypadki z udzialem pieszych. Najniebezpieczniejsze skrzyzowania
lata 2014-2017 r.

Najniebezpieczniejsze skrzyzowania Liczba zdarzen lata 2014-2017r.
Gen. de Gaulle'a / W. Reymonta 2
3-go Maja / J. Matejki 2
Cmentarna / P. Stalmacha 2

Zrédto: www.sewik.pl

Miejscem, w ktorym doszto do kilku niebezpiecznych zdarzen, w ktérych skutek piesi
doznali ciezkiego uszczerbku na zdrowiu to skrzyzowanie ul. Gen. de Gaulle'a
z ul. Reymonta. Jest to skrzyzowanie bez sygnalizacji swietlnej. Skrzyzowanie znajduje
sie w poblizu Politechniki Slaskiej, wielu budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych,
sklepéw i punktow ustugowych. Kolejne niebezpieczne skrzyzowanie znajduje sie
na zbiegu ulic 3-go Maja i ul. Matejki. Rowniez jest to skrzyzowanie bez sygnalizacji
Swietlnej, na jezdni znajduje sie linia tramwajowa. Obydwie omawiane lokalizacje
mieszcza sie w centrum miasta Zabrze. Skrzyzowanie ul. Stalmacha i ul. Cmentarnej,
zlokalizowane jest w dzielnicy Mate Zabrze, podobnie jak wyzej wymienione rowniez
nie ma sygnalizacji $wietlnej.

Tabela 62. Najniebezpieczniejsze ulice. Ofiary Smiertelne. Lata 2014-2017 r.

Najniebezpieczniejsze ulice Liczba zdarzen lata 2014-2017 |
ul. H. Jordana 2
ul. Gen. de Gaulle'a 2

ul. Okrzei 1

Zrodfo: www.sewik.pl

Ul. Jordana taczy dwie dzielnice Zabrza od pdtnocy- Helenke, od potudnia- Rokitnice. Przy
ulicy mieéci sie Slaski Uniwersytet Medyczny, Poczta, Biblioteka Gtdwna SUM oraz wiele
budynkow mieszkalnych w zabudowie wielorodzinnej. Ul. Gen. de Gaulle’a znajduje sie
w centrum Zabrza i jest jedna z najbardziej niebezpiecznych ulic w Zabrzu. Natomiast
ul. Okrzei miesci sie w dzielnicy Kolonia Robotnicza Borsigwerke, gdzie znajduje sie wiele
budynkow mieszkalnych. Na kazdej z omawianych lokalizacji w badanym okresie czasu
doszto do wypadku z udziatem pieszych ze skutkiem $miertelnym.
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Tabela 63. Najniebezpieczniejsze skrzyzowania. Ofiary $miertelne. lata 2014-

2017 r.

Najniebezpieczniejsze skrzyzowania Liczba zdarzen lata 2014-2017
F. Roosevelta/ Gen. de Gaullea 1
Mikulczycka/ Przystankowa 1
J. Stowackiego/ Wolnosci 1

Zrédto: www.sewik.pl

Wypadki drogowe, ktérych skutkiem byty ofiary smiertelne wsrdd pieszych miaty miejsce
na zbiegu najbardziej niebezpiecznych ulic w miescie, znajdujacych sie gtdéwnie
w centrum Zabrza. Sg to ulice o najwiekszym natezeniu ruchu i najwiekszej liczbie
generatorow ruchu.

Tabela 64. Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow

Liczba zdarzen Ofiary Smiertelne Ciezko ranni Lekko ranni
2014 43 1 4 15
2015 51 1 10 14
2016 44 0 6 13
2017 46 0 1 15

Zrédto: www.sewik.pl

Rysunek 65. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw lata 2014-2017 r.
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W badanym okresie wypadki drogowe z udziatem rowerzystow stanowity ok. 2% sposrod
wszystkich zdarzen drogowych, ktére miaty miejsce w latach 2014-2017.

Tabela 65. Najniebezpieczniejsze ulice w latach 2014-2017 r.

Ulica Liczba zdarzen |
ul. Wolnosci 29
Gen. Charlesa de Gaulle’a 9
ul.3 maja 9
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Ulica Liczba zdarzen |
ul. Franklina Roosevelta

ul. Bytomska

Aleja Wojciecha Korfantego
ul. Tarnopolska

ul. Ks. Konstantego Damrota
ul. Niedziatkowskiego

ul. Sktadowa

Pozostate ulice 90

gl | 0| N| N[O O

Zrédto: www.sewik.pl

W latach od 2014-2017r miato miejsce 184 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.
Najniebezpieczniejsze ulice dla rowerzystow pokrywajga sie z niebezpiecznymi
lokalizacjami dla pieszych i miejscami najwiekszej liczby zdarzen drogowych w Zabrzu.
Wiadze miasta stopniowo od lat podejmujgq decyzje o tworzeniu nowych $ciezek
rowerowych. Najdiuzsza droga rowerowa w miescie ma prawie trzy kilometry dtugosci
i biegnie wzdtuz ulicy Ofiar Katynia. Oprocz tego wzdtuz ulic w centrum miasta, przy
ul. Karola Goduli, ul. Jordana, ul. Gen. de Gaulle'a biegnie tacznie ponad pie¢ kilometréw
$ciezek oraz niecaty kilometr wzdtuz ulic Winklera, Rymera i Wolnosci. W Zabrzu istnieje
tzw. Zabrzanski Szlak Rowerowy, ktéry tworzg trasy rowerowe biegngce wokdt miasta.
Biegnie on w duzej mierze przez lasy, tereny zielone, ale rowniez miejskie ulice i Sciezki
rowerowe. W sumie to ok. 60-kilometrowa trasa biegngaca niemal po granicach Zabrza.
W tym 30 km to drogi asfaltowe i utwardzane, 17 km to drogi szutrowe i gruntowe,
a ponad 10 km to $ciezki lesne i polne.

Na terenie Zabrza oprécz dziatan realizowanych na podstawie wytycznych Strategii
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego oraz Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego, dziatan wiadz
miasta majacych poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach Zabrza przeprowadza sie wiele
akcji majacych za zadanie poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie miasta.
Czes$¢ z tych akcji organizuje Komenda Miejska Policji w Zabrzu. Naleza do nich akcje
prewencyjne majace za zadanie poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach miasta. W 2018 r.
przeprowadzono m.in. akcje EDWARD (European Day Without Read Death), ktorej celem
jest zmiana zachowan uzytkownikédw ruchu drogowego. Ditugofalowym celem
wykorzystanie projektu EDWARD do promowania bezpieczenstwa w ruchu drogowym
oraz znaczacy spadek liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych na drogach Zabrza
i innych miast promujacych akcje. Kolejng akcja policji sq dziatania ,Predkos$¢”. Dziatania
te ukierunkowane sg na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a w szczegolnosci
na przestrzeganie przez kierujgcych dozwolonej predkosci. Co roku w ramach akcji
.Bezpieczna droga do szkoty” policjanci prowadza wzmozone dziatania, ktére majq
informowac i przypomina¢ o bezpieczenstwie najmtodszych w ruchu drogowym. Akcja
,Bezpieczny pieszy” to kolejne dziatania te majace na celu zwiekszenie bezpieczenstwa
pieszych poprzez ograniczenie liczby zdarzen z ich udziatem. Oprécz wymienionych
dziatan policja od lat prowadzi wszelkie czynnosci zwiekszajace bezpieczenstwo ruchu
drogowego Zabrza.

Rezultatem koncowym analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie miasta
Zabrze byta identyfikacja niebezpiecznych odcinkéw drég rekomendacja dziatart majacych
na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze Zabrza.

Zabrze boryka sie z wieloma problemami z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zattoczenie ulic miasta, zwtaszcza w obrebie centrum, mata przepustowos¢ ulic,
ucigzliwosci zwigzane ze wzmozonym ruchem samochodowym takie jak wzrost
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zanieczyszczen powietrza, wzrost stopnia hatasu stanowig o skali zagadnienia, z ktérym
muszg zmierzy¢ sie wtadze miasta. Ponad to nadmierna i niedostosowana do warunkéw
predkos¢ wptywa na pogorszenie stanu bezpieczenstwa pieszych oraz rowerzystow.

Podsumowujac najczestszym rodzajem wypadkdéw na terenie Zabrza s zdarzenia
polegajace na bocznym i tylnym zderzeniu pojazdéw. Ponad to istotng grupe zdarzen
stanowity wszelkiego rodzaju najechania pojazdow na pieszych, zwierzeta oraz obiekty
infrastruktury drogowej. Do waznych przyczyn wypadkéw drogowych w badanych latach
tj. 2014-2017 r. przede wszystkim nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu przy
wyjezdzaniu z drogi podporzadkowanej, niezachowanie odpowiedniej odlegtosci miedzy
poruszajagcymi sie pojazdami i niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu. W celu
zmniejszenia predkosci z jaka poruszajq sie kierowcy, zaleca sie zastosowanie $rodkow
uspokojenia ruchu. Nalezg do nich wszelkie odcinkowe zmiany rodzaju nawierzchni
na drogach dwupasmowych dwukierunkowych, ponad to progi zwalniajgce oraz wyspy
z odgietym torem jazdy oraz zwezanie przekroju paséw ruchu z wprowadzeniem
srodkowej wysepki kanalizujgcej kierunki ruchu oraz coraz bardziej popularne
rozwigzania- ronda zamiast skrzyzowan.

Analizowane dane pokazaty, iz w celu likwidacji miejsc niebezpiecznych skrzyzowan
na obszarze Miasta Zabrze, w odniesieniu zaréwno do ruchu samochodowego jak
i do ruchu pieszego oraz rowerowego konieczne jest budowa sygnalizacji $wietlnych,
poniewaz na zadnym z najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan nie byto sygnalizacji
Swietlnej. Wazna jest przebudowa przejs¢ dla pieszych z azylem tzw. przejscia
»~przesuniete” oraz budowa nowych przejs¢ dla pieszych, w mniejszej odlegtosci od siebie,
poniewaz duzy odsetek zdarzen wynika z przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym.
Wynika to ze zbyt matej liczby przejs¢ dla pieszych na terenie Zabrza. Piesi
oraz rowerzysci sg niechronionymi uczestnikami ruchu, ktérzy w starciu z pojazdem
odnoszg najwiecej obrazen, nie majgq wielkich szans na przezycie. Bardzo waznym
aspektem jest edukacja spoteczenstwa na temat bezpiecznego poruszania sie po drodze i
koniecznosci przestrzegania zasad ruchu drogowego. Dla bezpieczenstwa rowerzystéw
istotna jest budowa Sciezek rowerowych i pasdow pieszo-rowerowych. Ponad to wiadze
miasta powinny zadba¢ o lepsze oswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz usuniecie
przeszkod z otoczenia drogi takich jak drzewa, stupy, ktore ograniczajg widocznosé
kierowcom.

Wypadki drogowe sa wielkim problemem, z ktérym borykajg sie wszystkie jednostki
samorzadu terytorialnego, w tym takze wiladze Miasta Zabrze. Pomimo wdrazania
réoznego rodzaju dziatan poprawiajacych infrastrukture drogowa miasta i podejmowania
czynnosci majacych zwiekszyé bezpieczenstwo na drogach nalezy pamietac,
iz zachowanie cztowieka na drodze i nieprzestrzeganie przepisow drogowych najczesciej
prowadzi do wypadkdéw. W celu poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
konsekwentnie realizowa¢ zadania, ktére maja na celu modernizacje infrastruktury
drogowej na terenie Miasta Zabrze - nalezy poprawi¢ jakos¢ drog i dazy¢ do likwidacji
miejsc niebezpiecznych. Z drugiej strony nalezy skupi¢ sie rowniez na edukacji
spoteczenstwa w kierunku pozgdanych zmian zachowan uczestnikéw ruchu drogowego,
zapewniajacych bezpieczenstwo na drogach. Trzeba wzmacnia¢ spoteczng swiadomosc
oraz konsekwentnie karac za nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego.
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11 Diagnoza zarzadzania mobilnoscig w Miescie Zabrze

Obecnie w miescie nie funkcjonujg zadne metody i techniki zarzadzania mobilnoscia.
Jednak miasto podjeto kroki w celu wdrozenia w miescie procesu zarzgdzania mobilnoscig
miejska. Pierwszym krokiem jest utworzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Miasta Zabrze na lata 2017 - 2026.
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12 Inwentaryzacja generatorow ruchu na terenie
Miasta Zabrze

W kazdym systemie komunikacyjnym ukierunkowanym na ruch oséb wyrdznia sie
miejsca - punkty koncentrujace cele podrdézy uzytkownikéw systemu, wokot ktorych
naturalnie skupia sie ruch komunikacyjny. Punkty te w analizie przestrzennej okreslono
generatorami ruchu.

Struktura sieci komunikacyjnej w znacznej mierze jest uzalezniona od geograficznego
ulokowania tych punktéw, przy réwnoczesnej ich istotnosci dla realizacji okreslonych
celéw organizacji zycia spoteczno-kulturalnego, gospodarczego i administracyjnego.

Dla potrzeb niniejszej analizy wyrdzniono instytucje i organizacje o potencjalnie znacznej
istotnosci z punktu widzenia posredniego lub ostatecznego celu podrozy.

Poszczegolne obiekty zaklasyfikowano w szesciu obszarach: handlu, edukacji i nauki,
kultury, opieki zdrowotnej, administracji panstwowej i samorzadowej, turystyki
i rekreacji.

Infrastruktura handlowa.

W konsekwencji zmiany standardu zachowan konsumenckich jednostek gospodarstwa
domowego na przestrzeni ostatnich dwoch dekad ros$nie zapotrzebowanie na
wielkopowierzchniowe obiekty handlowe - centra handlowe. Obecnie w Zabrzu
usytuowano trzy obiekty tej kategorii. Niemniej sporym zainteresowaniem cieszg sie
targowiska miejskie, ktérych w miescie jest szes¢. Nalezy zaznaczyé¢, ze na przestrzeni
ostatnich lat miasto podjeto dziatania porzadkujace infrastrukture bazaréw i targow,
inwestujac w organizacje placu handlowego: Targowisko pod Ratuszem.

Tabela 66. Zestawienie istotnych obiektéw handlowych w Zabrzu.

obiekt adres miasto kod pocztowy
Galerie handlowe
1| Galeria Zabrze Wolnosci 273 | Zabrze 41-800
2 | CH Platan Plac Teatralny 12| Zabrze 41-800
3| M1 Zabrze Szkubacza 1| Zabrze 41-800
Targowiska miejskie
1| Targowisko pod Ratuszem Andrzeja Boboli Zabrze 41-800
2 | Targowisko miejskie Budowlana Zabrze 41-800
3 | Targowisko miejskie Wiadystawa Jagietty 12| Zabrze 41-800
4 | Targ Ratuszowa Zabrze 41-800
5 | Targowisko miejskie (MOSIR Sp. z 0.0.) Henryka Jordana 80| Zabrze 41-800
6 | Maty targ Marcina 3| Zabrze 41-800

Zrodfo: Opracowanie wiasne
Infrastruktura szkolna i uczelnie wyzsze.

W Zabrzu w systemie szkdt publicznych dziata 36 szkdt podstawowych, 27 gimnazjow
oraz 18 szkot ponadgimnazjalnych. Liczby placowek w poszczegdlnych pionach nauczania
bedg ulega¢ zmianie. Jest to efekt trwajacego procesu reformy edukacji zaktadajacej
zmiane organizacji ksztatcenia.

Niezaleznie od ostatecznej struktury sieci szkolnictwa w miescie wiadomym pozostaje, iz
gtownymi uczestnikami ruchu w poblizu tych jednostek stanowig dzieci i miodziez,
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w wiekszoséci ponizej 18 roku, zycia. W przypadku tych lokalizacji wymagana jest
szczegodlna uwaga w zakresie bezpieczenstwa systemu komunikacyjnego.

Tabela 67. Zestawienie szkét publicznych dziatajacych na terenie Zabrza

adres miasto L
pocztowy
Szkoty podstawowe
1 | Szkota Podstawowa Nr 01 Nasza Szkota Zwrotnicza 13| Zabrze 41-807
2 | Szkota Podstawowa Nr 02 Cmentarna 7| Zabrze 41-800
3 | Szkota Podstawowa Nr 05 Krolewska 4| Zabrze 41-800
4 | Szkofa Podstawowa Nr 06 Klonowa 23| Zabrze 41-800
5| Szkota Podstawowa Nr 07 Pokoju 41| Zabrze 41-800
6 IS;tlzc;rfagsjdns;;vzlowa Nr 08 z Oddziatami Londzina 2| Zabrze 41-800
7 | Szkota Podstawowa Nr 11 Daleka 2| Zabrze 41-800
8 Isnzt‘gfaisjdns;;"imwa Nr 14 z Oddziatami ul. Gdariska 10| zabrze |  41-800
9 | Szkota Podstawowa Nr 15 Czoftgistéw 1| Zabrze 41-800
10 | Szkota Podstawowa Nr 16 Lompy 78| Zabrze 41-806
11 %:S‘;*:rgg‘gtséawowa Nr 17 im. Bohater6w | 7aka 98| zabrze 41-806
12 | Szkota Podstawowa Nr 18 Karczewskiego 10| Zabrze 41-806
13 | Szkota Podstawowa Nr 19 Ptaskowickiej 2| Zabrze 41-800
14 | Szkota Podstawowa Nr 21 Bytomska 26 | Zabrze 41-803
15 | Szkota Podstawowa nr 22 Bytomska 94 | Zabrze 41-803
16 | Szkota Podstawowa Nr 23 Pestalozziego 16| Zabrze 41-804
17 | Szkota Podstawowa Nr 24 Tarnopolska 85-87 | Zabrze 41-807
18 | Szkota Podstawowa Nr 25 Kotarbinskiego 18| Zabrze 41-819
19 | Szkota Podstawowa Nr 26 Ogodrka 9| Zabrze 41-807
20 | Szkota Podstawowa nr 28 Kosmowskiej 43| Zabrze 41-808
21 | Szkota Podstawowa Nr 30 Wawrzynskiej 11| Zabrze 41-813
22 | Szkota Podstawowa Nr 31 Jordana 7| Zabrze 41-808
23 | Szkota Podstawowa nr 32 Badestinusa 30| Zabrze 41-800
24 | Szkota Podstawowa nr 34 Gen. W. Sikorskiego 74| Zabrze 41-800
25 | Szkota Podstawowa Nr 35 w Zabrzu Sitki 55| Zabrze 41-800
26 | Szkota Podstawowa Nr 36 Pl. Warszawski 6| Zabrze 41-800
27 | Szkota Podstawowa Nr 39 Specjalna Wolskiego 10| Zabrze 41-800
28 | Szkota Podstawowa Nr 41 Specjalna Konopnickiej 3| Zabrze 41-800
29 | Szkota Podstawowa Nr 42 Gagarina 2| Zabrze 41-818
30 | Szkota Podstawowa nr 43 Buchenwaldczykow 25| Zabrze 41-800
31 | Szkota Podstawowa Nr 46 Gwarecka 15| Zabrze 41-800
32 | Dcaniow Niesyszacych t Siabosiysracyen | SIenkiewicza 43| Zabze |  41-800
33 | Szkota Podstawowa Specjalna Nr 38 Damrota 33| Zabrze 41-800
34 | Szkota Podstawowa Specjalna Nr 40 Bytomska 24 | Zabrze 41-803
35 | Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 16 Cmentarna 7| Zabrze 41-800
36 iﬁig‘c’;‘ﬁzzk‘fgéfpmowyd‘ im. J. Filipiny Plaskowickiej 2| zabrze 41-800
Gimnazja
1 | Gimnazjum Mistrzostwa Sportowego Ptaskowickiej 2| Zabrze 41-800
2 | Gimnazjum nr 01 Wolnosci 323 | Zabrze 41-800
3 | Gimnazjum nr 02 Pitsudskiego 29| Zabrze 41-800
4 gmﬁgﬁ;\;&% z Oddziatami Sienkiewicza 33| Zabrze 41-800
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Lp. obiekt ulica adres miasto ot ‘
pocztowy
5| Gimnazjum nr 05 Zamkowa 2| Zabrze 41-800
6 | Gimnazjum nr 07 Daleka 2| Zabrze 41-811
7 | Gimnazjum Nr 09 Olchowa 2| Zabrze 41-806
8 | Gimnazjum nr 10 Chopina 26 | Zabrze 41-800
9 | Gimnazjum nr 11 1 Maja 12| Zabrze 41-800
10 | Gimnazjum Nr 12 Niemcewicza 1| Zabrze 41-800
11 | Gimnazjum Nr 13 Wajdy 7| Zabrze 41-800
12 | Gimnazjum nr 15 3-go Maja 118 | Zabrze 41-800
13 | Gimnazjum Nr 16 Witolda Pileckiego 2| Zabrze 41-800
14 | Gimnazjum nr 17 Korczaka 98| Zabrze 41-806
15 | Gimnazjum nr 19 Ptaskowickiej 2| Zabrze 41-800
16 | Gimnazjum Nr 20 Kasprowicza 7| Zabrze 41-803
17 | Gimnazjum Nr 21 Gagarina Zabrze 41-818
18 | Gimnazjum Nr 24 Zamenhofa 56 | Zabrze 41-813
19 | Gimnazjum Nr 25 Kotarbinskiego 18| Zabrze 41-819
20 | Gimnazjum Nr 29 Budowlana 26 | Zabrze 41-813
21 | Gimnazjum nr 38 Specjalne Damrota 33| Zabrze 41-800
22 | Gimnazjum nr 39 Specjalne Wolskiego 10| Zabrze 41-800
23 | Gimnazjum nr 40 Specjalne Bytomska 24 | Zabrze 41-803
24 | Gimnazjum nr 41 Specjalne Konopnickiej 3| Zabrze 41-800
25 G_|mnaZJum Sp_eCJaIne Nr 42 dla Uczniow Sienkiewicza 43| zabrze 41-800
Niestyszacych i Stabostyszacych
26 | Gimnazjum Specjalne Nr 44 Kruczkowskiego 35| Zabrze 41-813
27 ﬁir"j‘”aZj“m z Oddziatami Integracyjnymi Gen. Wt Andersa 64| zabrze 41-800
Szkoty ponadgimnazjalne
1| VI Liceum Ogdlnoksztatcace w Zabrzu Ks. Jozefa Wajdy 7| Zabrze 41-800
2 | Zespét Szkdt Ogdlnoksztatcacych w Zabrzu | WolnoSci 323 | Zabrze 41-800
Zespot Szkdt Ogolnoksztatcacych Nr 5 Marszatka Jozefa _
3 w Zabrzu Pitsudskiego 29| Zabrze 41-800
4 Zespobt Szkdt Ogodlnoksztatcacych Nr 11 H_enry_ka _ Zabrze 41-800
w Zabrzu Sienkiewicza 33
5 Zespobt Szkdt Ogodlnoksztatcgacych Nr 12 Gen. Wtadystawa 64| zabrze 41-808
w Zabrzu Andersa
6 Zespot Szkdt Ogodlnoksztatcacych Nr 14 Ks. Dc_vktora 08| zabrze 41-800
w Zabrzu Antoniego Korczaka
7 Zespot Szkot Nr 3 im. rtm. Witolda ul. 3 Maja Zabrze 41-800
Pileckiego w Zabrzu
Zespot Szkot Nr 10 im. prof. Janusza . B
8 Groszkowskiego w Zabrzu Fryderyka Chopina 26| Zabrze 41-807
9| Zespot Szkét Nr 17 w Zabrzu Marszatka Jozefa 58| zabrze 41-800
Pitsudskiego
10 | Zespot Szkot Nr 18 w Zabrzu Konrada Sitki 55| Zabrze 41-810
Zespot Szkdt Ekonomiczno Ustugowych w Plac Romualda _
11 Zabrzu Traugutta 1| Zabrze 41-800
12 Zespot Szkot Mechaniczno-Samochodowych Franciszkanska 4| zabrze 41-819
w Zabrzu
13 | £espot Szkot Sportowych im. Janusza Filipiny Plaskowickiej 2| zabrze 41-806
Kusocinskiego w Zabrzu
14 Zespobt Szkdt Spozywczych im. dr Bronistawa Franciszkanska 13| zabrze 41-819
Hagera w Zabrzu
15 | Centrum Edukacji w Zabrzu ul. 1 Maja 12| Zabrze 41-800
Centrum Ksztatcenia Ogdlnego . _
16 i Zawodowego w Zabrzu Zwrotnicza 11| Zabrze 41-814
Zabrzanskie Centrum Ksztatcenia Ogdlnego i
17 | Zawodowego im. prof. Sylwestra Kaliskiego 58| Zabrze 41-800
w Zabrzu
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kod
pocztowy

obiekt adres miasto

Centrum Ksztatcenia Praktycznego i

18 Ustawicznego w Zabrzu

ul. 3 Maja 95| Zabrze 41-800

Zrédfo: Opracowanie wifasne

Na terenie Zabrza zlok,alizowano filie (Wydziaty) uczelni panstwowych - Uniwersytetu
Slaskiego i Politechniki Slaskiej — oraz Kolegium Nauczycielskie i trzy szkoty wyzsze.

Lokalizacje te charakteryzujg sie zwiekszonym zapotrzebowaniem na miejsca parkingowe
dla samochoddéw oraz na dogodng komunikacje zbiorowg z uwzglednieniem jej
multimodalnosci.

Tabela 68. Zestawienie uczelni i szk6t wyzszych dziatajacych na terenie Zabrza

Lp. obiekt ulica adres miasto et ‘
pocztowy
Uczelnie wyzsze

1 Polltec_hnllf_a_SIqska - WYdZ'a,‘ Roosevelta 26| Zabrze 41-800
Organizacji i Zarzadzania
Slaski Uniwersytet Medyczny w
Katowicach Wydziat Lekarski z ;

2 Oddziatem Lekarsko - Dentystycznym pl. Traugutta 2| Zabrze 41-800
w Zabrzu

3 | Nauczycielskie Kolegium Jezykow Plac Warszawski 6| zabrze | 41-800
Obcych
Szkota Wyzsza im. Bogdana Janskiego | Marii Curie- )

4 Wydziat Zamiejscowy w Zabrzu Sktodowskie 40| Zabrze 41-800

Wyzsza Szkota Edukacji Zdrowotnej i
Nauk Spotecznych, Akademicki

> | Inkubator Przedsiebiorczosci WSEZINS Wolnosci 402 Zabrze 41-800
Jednostka Terenowa
Wyzsza Szkota Techniczna w

6 | Katowicach (Wydziat Zamiejscowy w Park Hutniczy 3-5| Zabrze 41-800

Zabrzu)
Zrodfo: Opracowanie wiasne

Infrastruktura kultury

Zabrze jako miasto o szerokiej ofercie kulturalnej dysponuje instytucjami uzytku
publicznego w dziedzinie muzyki, teatru i filmu. Ponadto mieszkancy korzystajg
z $wietlic, osrodkow i domow kultury o zasiegu lokalnym - siedem obiektow. W miescie
dziata Miejska biblioteka publiczna w podziale na filie (20 filii) oraz czytelnia. Do obiektéw
kultury zakwalifikowano réwniez ogniska pracy pozaszkolnej.

Uzytkownikami powyzszych sg zaréwno osoby petnoletnie, jak i dzieci korzystajace
z zaje¢ pozaszkolnych. Nalezy podkresli¢ tendencje do okresowych wzrostéw liczby
uzytkownikéw oraz masowych ich przeptywéw (okazjonalne imprezy masowe, wizyty
grup zorganizowanych).

Tabela 69. Zestawienie obiektéw kultury

Lp. obiekt ulica adres miasto e ‘
pocztowy
Obiekty kultury
1| Dom Muzyki i Tanca w Zabrzu Gen. de Gaulle'a 17| Zabrze 41-800
2 (S:f]%"r“aalrnzeyjsfggl.eir':q"f"‘,’\lso”r't')‘g;’tva'\"lé‘rzo‘g'ka ul. 11 listopada 26a| zabrze | 41-807
3 | Filharmonia Zabrzanska Park Hutniczy 7| Zabrze 41-800
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Lp. obiekt ulica adres miasto ot ‘
pocztowy
4 | Teatr Nowy w Zabrzu plac Teatralny 1 1| Zabrze 41-800
5| Kino Roma Padlewskiego 4| Zabrze 41-800
6 | Multikino Gdariska 18| Zabrze 41-800
7 | Miejski Osrodek Kultury ul. 3 Maja 91a| Zabrze 41-800
g | Dzielnicowy Osrodek Kultury w Kossaka 23 23| Zzabrze | 41-803
Biskupicach
9 Dzi,elnicowy Osrodek Kultury w Dorotki 3 3| zabrze 41-810
Konczycach
10 DZ|eIn|c_owy Osrodek Kultury w Sikorskiego 114 114 | Zabrze 41-809
Pawtowie
11 | Swietlica Dzielnicowa w Grzybowicach | ks. Badestinusa 60 60| Zabrze 41-814
12 Miejska Biblioteka Publiczna im. ks. Jozefa Zabrze 41-800
Jerzego Rusieckiego w Zabrzu Londzina
13 | Czytelnia Ogdlna i Prasy Wyzwolenia 4 Zabrze 41-800
14 | MBP Filia nr 2 Bytomska 28| Zabrze 41-803
15| MBP Filia nr 3 Johanna 16| Zzabrze | 41-804
Pestalozziego
- hetmana Stefana
16 | MBP Filia nr 4 Czarnieckiego 44| Zabrze 41-800
17 | MBP Filia nr 5 Tarnopolska 50| Zabrze 41-807
18 | MBP Filia nr 6 Krakowska 52| Zabrze 41-808
19 | MBP Filia nr 7 Ks. Jerzego 60| Zabrze | 41-814
Badestinusa
20 | MBP Filia nr 8 gen. Wiadystawa 114| Zabrze | 41-809
Sikorskiego
Ignacego J. )
21 MBP Filia nr 9 Paderewskiego 53| Zabrze 41-810
22 | MBP Filia nr 10 Karola Kruszyny 1| Zabrze 41-811
23 | MBP Filia nr 11 Wolnosci 177 | Zabrze 41-800
24 | MBP Filia nr 12 Wyzwolenia 2| Zabrze 41-800
25 | MBP Filia nr 13 Wyzwolenia 9| Zabrze 41-800
. gen. Charles'a de )

26 | MBP Filia nr 14 Gaulle'a 81| Zabrze 41-800
27 | MBP Filia nr 15 prof. Henryka 52| zabrze | 41-813
Jordana
28 | MBP Filia nr 16 prof. Tadeusza 12| zabrze | 41-818

Banachiewicza
29 | MBP Filia nr 17 ks. Antoniego 96| Zzabrze | 41-806
Korczaka
30 | MBP Filia nr 18 Miodego Gérnika 2c| Zabrze 41-808
- Jana III
31| MBP Filia nr 19 Sobieskiego 31| Zabrze 41-800
32 | MBP Filia nr 20 PI. Warszawski 1| Zabrze 41-800
33 | Mlodziezowy Domu Kultury nr 1 Tarnopolska 50| Zabrze 41-807
34 | Mtodziezowy Dom Kultury nr 2 ul. 3 Maja 12| Zabrze 41-800
35 | Ognisko Pracy Pozaszkolnej nr 3 Opolska 29| Zabrze 41-800
36 | Ognisko Pracy Pozaszkolnej nr 4 Korczaka 98| Zzabrze | 41-800
Centrum Edukacji Twoérczej
Zrédfo: Opracowanie wfasne
1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 139



Infrastruktura stuzby zdrowia

Na

oferte opieki

zdrowotnej Zabrza sktadaja sie przychodnie podstawowej opieki

zdrowotnej oraz ambulatoryjnej opieki specjalistycznej. Jako generatory ruchu punkty te
cechujg sie wysoka wymagalnosciq bezpieczenstwa i dostepnosci systemu, w tym
zwiekszonej dostepnosci dla oséb z ograniczeniami i utrudnieniami w samodzielnym
poruszaniu sie.

Tabela 70. Zestawienie przychodni i centréw opieki zdrowotnej w Zabrzu

: : . kod
Lp. obiekt ulica adres miasto pocztowy ‘
Przychodnie — POZ i AOS
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
1| Centrum Zdrowia Rodziny Jordana 2| Zabrze 41-808
THERAPEUTICA
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
2 | Przychodnia Lekarska UNIMED sp. z Paderewskiego 2| Zabrze 41-800
0.0.
3 Ce”“T“m Medyczn(_a W|_gor $p.o+kaz Miarki 5| Zabrze 41-800
ograniczong odpowiedzialnoscig
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
4 | Przychodnia ARNIKA S.C. Barbara Mikulczycka 15| Zabrze 44-100
Hunkiewicz-Rosiak, Rafat Rosiak
5 "Nlepubllt':lzny Zaktad Opieki Zdrowotnej Pawliczka 20 Zabrze 41-800
OPIFER
6 MACIE.JOW Sp,o}_ka Z ograniczong Kondratowicza 1 Zabrze 41-804
odpowiedzialno$cig
7 N 'ep‘.Jb"CZ”},/ Zaktad Opieki Zdrowotne; Kondratowicza 1lc| Zabrze 41-804
RevitaMed
8 ll'\llepgbllcznz/ Zaktad Opieki Zdrowotnej Wolnosci 480 | Zabrze 41-800
RevitaMed
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej .
9 Centrum Medyczne HEL-MED sp. 7 0.0. Kruczkowskiego 36| Zabrze 41-813
10 Ergychodnla Lekarska "Hipokrates" sp. z Reymonta 42| 7zabrze 41-800
Artmed sp. z 0.0. Niepubliczny Zakfad T
11 Opieki Zdrowotnej Specjal-Med. Sienkiewicza 28| Zabrze 41-800
NZOZ Praktyka Lekarzy Rodzinnych .
12 "SANPROM" s.C. 3-go Maja 59| Zabrze 41-800
13 | FUNDACJA "UNIA BRACKA" 3-go Maja 89| Zabrze 41-800
14 | FUNDACJA "UNIA BRACKA" Makoszowska 22 b| Zabrze 41-811
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
15 | Poradnia Medycyny Rodzinnej Adam Badestinusa 1| Zabrze 41-814
Stankiewicz
Spotka Lekarska - Ewa Miksch, Agata
16 | Paszek-Bluszcz, Wojciech Bluszcz - Budowlana 28| Zabrze 41-808
Spotka Partnerska
17 ggtozmosléle Centrum Medyczne Jedynka Bytomska 46-48 | Zabrze 41-800
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej : .
18 KOPERNIK S C. Ciotkowskiego 33| Zabrze 41-818
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej |
19 | Przychodnia Lekarska Nasze Zdrowie Sw. Floriana 2-4| Zabrze 41-800
Sp. z 0.0.
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
20 | Przychodnia Lekarska "SANMED" Damrota 3la| Zabrze 41-800
spotka jawna
21 | Niepubliczny Zaktad Podstawowej Dubiela 3| Zabrze 41-800
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kod

Lp. obiekt ulica adres miasto ‘
pocztowy

Opieki Zdrowotnej "Poradnia na
Dubiela" S.C.

22| 202 Poradnia Medycyny Rodzinne] | py y rakowski 10| Zzabrze | 41-800
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

23 Ustugi Medyczne S.C. "VENA" w Zabrzu Stalmacha 7| Zabrze 41-800

24 CENTRUM JACEK CYRZYK | BOGDAN Szczes6 Boze 1| zabrze 41-800

PINDEL SPOLKA JAWNA

NZOZ PRZYCHODNIA LEKARSKA
25 "MIKULCZYCE" SP. Z O O. Tarnopolska 80| Zabrze 41-807

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

26 | i Wolnosci 124 | Zabrze 41-800
Silesia
NIEPUBLICZNY ZAKLAD OPIEKI

27 | ZDROWOTNEJ PRZYCHODNIA Wolnosci 182 | Zabrze 41-800
LEKARSKA "SANUS" Sp. z.0.0

o8 Przychodnia Lekarzy Specjalistow Wolnosci 310| zabrze 41-800

ZDROWIE sp. z 0.0.

Niepubliczny Wielospecjalistyczny
29 | Zaktad Opieki Zdrowotnej Zabrzanskie | Wolnosci 338B| Zabrze 41-800
Centrum Opieki Medycznej” Salubris"

Niepubliczna Przychodnia Lekarska

30 VADEMECUM Spélka 7 0.0. Wolnosci 440| Zabrze 41-800

Zrodfo: Opracowanie wiasne

W miescie funkcjonuje szes¢ szpitali. Niektore z tych obiektow cieszq sie ogdlnokrajowg
i miedzynarodowa renoma. W Zabrzu zlokalizowano szpital kliniczny Slaskiego
Uniwersytetu Medycznego.

Lokalizacja w miescie jednostek lecznictwa zamknietego implementuje koniecznosé
organizacji systemu wedtug potrzeb ich uzytkownikdéw, czyli pacjentéw i ich rodzin,
personelu medycznego, w poszczegdlnych przypadkach studentéw i wyktadowcow. Jako
gtowne identyfikuje sie potrzeby bezpieczenstwa i organizacji ruchu, dostepnosci
do komunikacji zbiorowej, miejsc parkingowych oraz dostosowania infrastruktury
do potrzeb 0sdb z ograniczeniami.

Tabela 71. Zestawienie szpitali dzialajacych na terenie Zabrza

obiekt miasto ‘ b ‘
pocztowy
Szpitale
1| Szpital Miejski w Zabrzu Sp. z 0.0. Zamkowa 4| Zabrze 41-803
SP Szpital Kliniczny Nr 1 im. Prof.
> Stgnls}awa Szyszko Slaskiego 3 Maja 13-15|  Zabrze 41-800
Uniwersytetu Medycznego w
Katowicach
3 SPZ0Z Szpital Specjalistyczny w Marii Curlg - 10|  zabrze 41-800
Zabrzu Skitodowskiej
: . . M. Curie
4 | Slaskie Centrum Choréb Serca - 9| Zabrze 41-800
Skitodowskiej
Samodzielny Publiczny Szpital Kliniczny
Nr 1 im. Prof. Stanistawa Szyszko Ksiedza Karola
5 Slaskiego Uniwersytetu Medycznego w | Koziotka 1) Zabrze 41-800
Katowicach
6 | Sanvimed. Szpital Specjalistyczny. Moniuszki 78| Zabrze 41-807

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Obiekty administracji

Administracja rzadowa i samorzadowa zorganizowana jest w Zabrzu, w osiemnastu
jednostkach.

Uzytkownikami obiektéw sg gtdwnie pracownicy urzeddw oraz ich klienci. Pod wzgledem
mobilno$ci wymagania tej grupy skupiaja sie na dogodnej organizacji komunikacji
publicznej i pieszej oraz dostepie do miejsc postojowych w krétkim czasie.

Tabela 72. Zestawienie urzedow i jednostek administracji publicznej
dzialajacych w Zabrzu
. . . kod
Lp. obiekt ulica adres miasto pocztowy ‘
Administracja
S Powstancéw
1 | Urzad Miejski Slaskich 5-7| Zabrze 41-800
2 | Urzad Miejski - Wydziat Oswiaty Park Hutniczy 8| Zabrze 41-800
3 zlrize?‘ctlaMszkl w Zabrzu Punkt Obstugi Szkubacza 1| zabrze 41-800
4 | Urzad Skarbowy w Zabrzu Bytomska 2| Zabrze 41-800
Urzad Miejski - Biuro Obstugi . )
5 Interesantéw Wolnosci 286 | Zabrze 41-800
6 | Powiatowy Urzad Pracy w Zabrzu PI. Krakowski 9| Zabrze 41-800
7 | Urzad Stanu Cywilnego Wolnosci 211| Zabrze 41-800
8 Urza_gl Mle],SkI - B_|uro Obs.+_ug| Prawnej i Pro_f. _Zblgmewa 1| zabrze 41-800
bezpieczenstwa informacji Religi
9 Zabrzanskie Centrum Rozwoju Powstancow 3| zabrze 41-800
Przedsiebiorczosci Slaskich
10 | Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie 3 Maja 16| Zabrze 41-800
11 | DPPS Andersa Jordana 2| Zabrze 41-800
12 | DPPS Biskupice Bytomska 28| Zabrze 41-800
13 | DPPS Konczyce Przemystowa 6| Zabrze 41-800
14 | DPPS Maciejow Wyzwolenia 7| Zabrze 41-800
15| DPPS Mikulczyce Tarnopolska 57| Zabrze 41-800
16 | DPPS Roosevelta 3 Maja 20a| Zabrze 41-800
17 | DPPS Wyzwolenia Wyzwolenia 7| Zabrze 41-800
18 | DPPS Zaborze Wolnosci 321 | Zabrze 41-800

Zrodfo: Opracowanie wfasne
Obiekty turystyki i rekreacji.

Zabrze jest rozpoznawalng markg w dziedzinie organizacji wolnego czasu zaréwno
w regionie, jak i na arenie krajowej, a nawet miedzynarodowej. Wydarzenia sportowe,
obiekty kultury i postindustrialna architektura stajg sie celem wizyt nie tylko
mieszkancéw miasta, ale réwniez goéci z catego regionu i spoza Slaska.

Obiekty sportowe, rekreacyjne i turystyczne cechujg sie duza dynamika zapetnienia.
Wsrod czynnikdw je definiujacych mozna wymienié: cyklicznos¢ imprez, pore roku,
warunki atmosferyczne, czasowe trendy, incydentalne wydarzenia masowe.

Uzytkownikami obiektéw sa osoby doroste, rodziny z dzie¢mi, grupy szkolne, grupy
zorganizowane, uczestnicy imprez masowych, artysci i zespoty artystyczne, sportowcy
i zespoty sportowe, pracownicy i personel obiektow.
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Tabela 73. Zestawienie obiektow turystycznych i rekreacyjnych w Zabrzu

Lp. obiekt ulica adres miasto poé(zc;gwy ‘
Tereny turystyki poprzemystowej
1 | Muzeum Goérnictwa Weglowego Jodtowa 59 | Zabrze 41-800
2 | Budynek MGW ul. 3 Maja 19| Zabrze 41-800
3 | Kopalnia Guido ul. 3 Maja 93 | Zabrze 41-800
4 | Sztolnia Krélowa Luiza Wolnosci 410 | Zabrze 41-806
5 | Kopalnia Krélowa Luiza Sienkiewicza 43 | Zabrze 41-800
Baseny
1| AQUARIUS KOPERNIK Al. Korfantego 18| Zabrze 41-800
2| AQUARIUS Pl. Krakowski 10 | Zabrze 41-800
Boiska ogélnodostepne
ul. Korfantego,
1| Park Miejski im. Jana Pawta Il ul Bruno,_ Zabrze
ul. Heweliusza,
DK4
2 Boisko pitkarskie, Mtodziezowy Klub Wyciska 5A | Zabrze 41-806
Sportowy Zaborze Zabrze
Boisko wielofunkcyjne wraz z placem Szczecinska i
3 g Zabrze
zabaw Warminska
4 Sggﬁ wielofunkcyjne wraz z placem Eicl)ér;wllisé;z: Witolda 2| 7abrze 41-800
5 Boisko wielofunkcyjne wraz z placem Sitki 55 | Zabrze 41-810
zabaw
6 Boisko wielofunkcyjne wraz z placem Pitsudskiego 2| 7abrze 41-800
zabaw
7 | Boisko Olchowa 4 | Zabrze 41-806
8 Boisko wielofunkcyjne wraz z placem Klonowa 23| Zabrze 41-800
zabaw
9 Boisko wielofunkcyjne wraz z placem Gdanska 10 | Zabrze 41-800
zabaw
10 Boisko wielofunkcyjne wraz z placem Gagarina 2| 7abrze 41-818
zabaw
11 | Boisko i boisko trawiaste do badmintona | Dorotki 3| Zabrze 41-810
12 Boisko wielofunkcyjne wraz z placem Zamenhofa 56 | Zabrze
zabaw
13 | Orlik Maciejow Marcelego Kruczka | 9C Zabrze 41-800
14 | Boiska Orlik Franciszkanskiej 4 | Zabrze
obiekty sportowe i rekreacyjne
1| MOSIR w Zabrzu Sp. z 0.0. Matejki 6 | Zabrze 41-800
2 | Hala Widowiskowo — Sportowa J. Matejki Zabrze 41-800
3 | Willa Ambasador ul. 3-go Maja 87 | Zabrze 41-800
4 | Kgpielisko Lesne ,Maciejéw Srebrna 10| Zabrze 41-800
5 | Stadion im. Ernesta Pohla Roosevelta 81| Zabrze 41-800
Tereny parkowe
1| Miejski Ogréd Botaniczny Pitsudskiego 60 | Zabrze 41-800
2 | Park przy ul. Krakowskiej Krakowska 52 | Zabrze 41-808
Park im. Rotmistrza Witolda Pileckiego
3| (do grudnia 2008 r. park im. Gen. K. ul. 3 Maja 12 | Zabrze 41-800
Swierczewskiego)
4 EﬁLITeIE) Polegtych Bohaterow (pot. Park Trocera 41-800
Zrodfo: Opracowanie wfasne
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13 Podsumowanie

Podsumowujac przeprowadzong w ramach opracowania planu réwnowazonej mobilnosci
miejskiej diagnoze obszarow strategicznych nalezy podkresli¢ nastepujace fakty:

1. Liczba ludnosci miasta stale ulega zmniejszeniu, zdecydowang wiekszosc
mieszkancow stanowig osoby w wieku produkcyjnym - czyli osoby mobilne, czesto
sie przemieszczajace, ktorych podrdze wykazujg znaczny poziom powtarzalnosci,
np. podréze do szkoty czy do pracy - s to gtdwni uzytkownicy systemu
transportowego miasta.

Sytuacja gospodarcza Zabrza jest korzystna i stabilna.

3. Publiczna komunikacja zbiorowa skfada sie z komunikacji autobusowej, tramwajowej
oraz kolejowej. Sie¢ przystankéw oraz linii autobusowych i tramwajowych jest gesta
i zapewnia obstuge wiekszej czesci miasta. Gtowne potoki podrdznych przemieszczajg
sie na linii Zabrze - Bytom oraz Zabrze - Gliwice.

4. Najwiekszymi punktami przesiadkowymi na mapie miasta jest przystanek Zabrze
Goethego wraz ze stacjg kolejowg oraz przystanek Rokitnica Petla.

5. Gtownym powodem korzystania z ustug publicznego transportu zbiorowego sg brak
prawa jazdy badz brak samochodu.

6. System drogowy w osi wschdd-zachdd jest bardzo dobrze rozwiniety natomiast
znacznie gorzej rozbudowa jest sie¢ drogowa na osi pétnoc — potudnie przyczynia sie
to do powstawania licznych zatoréw drogowych.

7. Zabrze nie posiada systemu Parkingow ,Parkuj i Jedz”, strefa ptatnego parkowania

obejmuje niewielki obszar w okolicy stacji kolejowej. W sasiedztwie centrum miasta

ulokowany jest duzy parking przy centrum handlowym PLATAN.

Najczestszym miejscem parkowania pojazdéw sa parkingi przy centrach handlowych.
9. Miasta posiada stabo rozbudowang sie¢ drég dla rowerdw, brak wydzielonych ciggéw
rowerowych, brak punktéw Bike&Ride, stabo rozwiniety system roweru miejskiego.

10. Obecnie w miescie nie funkcjonujg zadne metody i techniki zarzadzania mobilnoscia.
11. Pomimo, iz liczba wypadkdéw drogowych z udziatem ofiar stopniowo sie zmniejsza
w latach 2014-2017 liczba zdarzen drogowych ogdtem byta bardzo wysoka. W ciggu

czterech lat ich liczba wzrosta o ponad 19%.

12. Na terenie Zabrza zlokalizowano sie¢ punktéw koncentrujgcych wzmozony ruch
pieszy, samochodowy, rowerowy i pojazdow komunikacji miejskiej. W zaleznosci
od charakteru poszczegdlnej grupy obiektéw zmienne sg: dominujacy rodzaj ruchu,
jego czestotliwo$¢ oraz gtdéwna grupa uzytkownikow obiektu. Wzgledem catego
systemu zapetnienie punktow bedzie zmienne w czasie, zarowno w perspektywie
dobowej, tygodniowej jak i rocznej. Wszystkie punkty o wzmozonej aktywnosci
uczestnikbw wymagajg dochowania podwyzszonych $rodkéw bezpieczenstwa
organizacji systemu, identyfikuje sie jednak obiekty wymagajace zastosowania
szczegodlnych rozwigzan.

N

®
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1 Wstep

Plan ZréwnowazZonej Mobilnoéci Miejskiej zawiera plan zaspokojenia potrzeb
transportowych wystepujacych w miastach i ich otoczeniu dla poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Dokument ten ukierunkowuje mobilno$¢ mieszkancow zgodnie z ideq
zrébwnowazonego rozwoju wptywajac na:

« poprawe jakosci zycia,

« zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

« zwiekszenie dostepnosci do centrow ekonomicznych i kulturowych,
« poprawe zdrowia i bezpieczenstwa komunikacyjnego mieszkancow.

Plan zawiera dtugofalowg wizje rozwoju transportu i mobilnosci obejmujaca wszystkie
publiczne i prywatne $rodki transportu zwigzane z przewozem oséb i towaréw. Dokument
jest rezultatem rozbudowanego procesu, w sktad ktérego wchodzi analiza stanu
obecnego, ustalanie celéw i budowa wizji, dobdr dziatan, monitoring i ocena oraz
identyfikacja wnioskow i doswiadczen z procesu. Poszczegdlne etapy procesu sg
potaczone pomiedzy sobg poprzez konsultacje spoteczne i warsztaty organizowane dzieki
wspotpracy i zaangazowaniu interesariuszy z réznych srodowisk.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zawiera zintegrowany pakiet dziatan, ktére
majg na celu zachecanie mieszkancéw do zmian zachowan komunikacyjnych w kierunku
bardziej zréwnowazonych s$rodkéw transportu wptywajac na poprawe wydajnosci
i efektywnosci systemu transportowego. Dokument stanowi rowniez podstawowe
narzedzie w procesie zarzadzania zachowaniami komunikacyjnymi i pozwala sprostac
oczekiwaniom mieszkancow w zakresie mobilnosci zgodnie z ideg zréwnowazonego
rozwoju.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej opiera sie na analizie stanu istniejacego
zachowujac jednoczesnie odpowiedni poziom elastycznosci, umozliwiajagcy biezace
oddziatywanie na wystepujgace uwarunkowania zewnetrzne oraz stosowanie nowych
pomystow.

Komplementarny zatacznik do niniejszego dokumentu stanowi Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zabrze na lata 2017 - 2026 TOM I Diagnoza obszaréw
strategicznych, ktéory zawiera kompleksowg charakterystyke obszaru oraz analize
systemu transportowego i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zabrze na lata 2017 - 2026 zostat
utworzony w oparciu o wytyczne Komisji Europejskiej zawarte w dokumentach:

« Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrownowazonego rozwoju, COM 913, Bruksela 2013,

« Wytyczne. Opracowanie | wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
Bruksela 2014,

Punktem wyjscia do utworzenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej byta diagnoza
systemu transportowego, ktora jest oparta m.in. o wyniki badan zachowan
komunikacyjnych, badania potokdéw pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym,
pomiary natezenia ruchu drogowego oraz analize dokumentéow strategicznych
wykonanych na potrzeby niniejszego opracowania, a takze w ramach realizacji Studium
Transportowego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Formutujac wizje i cele uwzgledniono potrzebe zaspokojenia mobilnosci poprzez rozwdj
transportu zbiorowego zapewniajacy jego konkurencyjno$¢ wzgledem samochodu
osobowego realizowang m.in. poprzez integracje transportu zbiorowego z indywidulanym.
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Zdefiniowane dziatania majq przeciwdziata¢ hamujacej mobilnos$¢ kongestii zwiekszajac
przy tym komfort zycia i redukujac szkodliwy wptyw na sSrodowisko. Dla realizacji
okreslonych w Planie celéw wskazano dziatania techniczne, organizacyjne, finansowe oraz
edukacyjno-promocyjne.

System monitoringu i oceny realizacji dziatan wskazanych w dokumencie stanowi
podstawowe narzedzia stuzace $ledzeniu procesu planowania i realizacji dziatan, ktére
maja kluczowe znaczenie dla skutecznosci Planu. Odpowiednio skonstruowany
mechanizm monitorowania i oceny pozwala na identyfikacje barier i czynnikéw
wspomagajacych projektowanie i wdrazanie dziatan oraz umozliwienie skutecznego
reagowania na zachodzace zmiany. Dzieki temu mozliwe jest $ledzenie postepu w
osigganiu wyznaczonych celdéw, a takze reakcji na nowe sytuacje i optymalizacja procesu
wdrazania Planu.

Dziatania na rzecz zrownowazonej mobilnosci miejskiej sg procesem ciggtym, ktory dzieki
elastycznosci Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz regularnej ocenie realizacji
przyjetych celdow umozliwia jego dostosowanie do zmieniajagcych sie oczekiwan
mieszkancow, a takze warunkow zewnetrznych i wewnetrznych oddziatywujacych na
system transportowy.
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2 Analiza SWOT

W oparciu o przeprowadzong diagnoze systemu transportowego Miasta Zabrze oraz
analize zapisow dokumentdéw strategicznych zidentyfikowano uwarunkowania zewnetrzne
i wewnetrzne ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W szczegdlnosci
zidentyfikowano silne i stabe strony obecnego systemu oraz szanse i zagrozenia rozwoju
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej w zakresie transportu publicznego, transportu
samochodowego oraz przemieszczen pieszych i rowerowych na obszarze miasta.

Tabela 2.1 Analiza SWOT - silne i stabe strony

Silne strony

Potozenie miasta w centrum
wojewddztwa $Slaskiego w Subregionie
Centralnym

Potozenie w poblizu autostrady Al i A4,
Drogowej Trasy Srednicowej,
Miedzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice - Pyrzowice i Kanatu
Gliwickiego

Spadajaca stopa bezrobocia

Gesta siec linii publicznego transportu
zbiorowego obstugujaca wszystkie
wieksze skupiska ludnosci

System transportu publicznego jest
tworzony przez sie¢ autobusowq
i tramwajowa oraz linie kolejowag

Wysoki udziat podrozy pieszych
w codziennych podrézach.

Integracja wynikajaca z powierzenia

organizacji transportu publicznego na
terenie miasta Zarzadowi Transportu
Metropolitalnego (ZTM)

Zadowalajacy stan infrastruktury
pieszej

Spadajaca liczba wypadkow drogowych
na terenie miasta

Stabe strony
Stan techniczny wielu elementéw
infrastruktury transportu, na ktérych
realizowane sg ustugi publicznego
transportu zbiorowego wymaga
przebudowy lub modernizacji

Liczba mieszkancow Miasta Zabrze
z roku na rok spada $rednio o 0,66%

Wartos¢ wspétczynnika starosci
demograficznej na przestrzeni lat stale
wzrasta

Stabo rozwinieta siatka przystankdéw

i stacji kolejowych o duzym potencjale
do obstugi podréznych - obecnie
istnieje jedna stacja z jednym peronem

Niski udziat podrézy transportem
publicznym w codziennych podrézach
oraz brak realizacji codziennych podrézy
przy wykorzystaniu kolei

Brak nowoczesnych zintegrowanych
centrow przesiadkowych
umozliwiajacych zaplanowanie

i realizacje podrdzy multimodalnych

Niski udziat nowoczesnego taboru
(ekologicznego, niskopodtogowego)
w obstudze potrzeb transportowych
mieszkancow

Brak parkingéw typu Park&Ride
umozliwiajacych integracje transportu
indywidualnego i zbiorowego

Niski udziat pojazdéw transportu
zbiorowego wykorzystujgcych naped
elektryczny, hybrydowy oraz zasilanych
paliwem gazowym

Niska predkos¢ przewozu pasazerdw na
sieci tramwajowej
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Silne strony

Stabe strony

Stabo rozwinieta infrastruktura
rowerowa w odniesieniu do gmin
sasiednich oraz niska jakos¢ istniejacej
infrastruktury

Niski udziat podrézy rowerowych
w codziennych podrézach

Wieloletnie zaniedbania infrastruktury
drogowej i nieprzystosowanie ukfadu
drogowego i organizacji ruchu do
duzego natezenia ruchu drogowego
W regionie

Utrzymujaca sie liczba ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych

Brak strategii zarzadzania mobilnoscig
dla miasta

Zrodfo: Opracowanie wiasne

Tabela 2.2 Analiza SWOT - szanse i zagrozenia

Szanse
« Poprawa integracji transportu
zbiorowego na obszarze Metropolii
Gérnoslasko-Zagtebiowskiej

« Mozliwos¢ pozyskania wsparcia
finansowego projektow zwigzanych
z miejskim publicznym transportem
zbiorowym ze zrédet zewnetrznych

« Mozliwos¢ wprowadzenia opfat
kongestyjnych oraz restrykcyjnej
polityki parkingowej w centrach miast

» Mozliwos$¢ zorganizowania szybkiego
$rodka transportu (kolej
metropolitalna), ktéry uzupetniony
siatkg potaczen tramwajowych
i autobusowych skréci czas podrozy

* Mozliwe zmiany w przepisach
dotyczacych publicznego transportu
zbiorowego, ktére umozliwig
ograniczenie wjazdu pojazdow do
centrum miasta

+ Budowa nowoczesnych zintegrowanych
centrow przesiadkowych
umozliwiajacych zaplanowanie
i realizacje podrézy multimodalnych
pozwalajaca na ograniczenie

Zagrozenia
Koniecznos$¢ dostosowania systemu
transportowego w zakresie
infrastruktury pieszej oraz publicznego
transportu zbiorowego do potrzeb oséb
0 ograniczonej sprawnosci w zwigzku
Z postepujacym proces starzenia sie
spoteczenstwa

Rosngca wartos$¢ wskaznika motoryzacji
indywidualnej pomimo utrzymujacego
sie trendu depopulacyjnego

Wzrastajace koszty organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa, ktora w
pofgczeniu z rosngcym wskaznikiem
motoryzacji moze skutecznie
przeciwdziata¢ podjetym dziataniom na
rzecz zrobwnowazonej mobilnosci

Bariery organizacyjne i techniczne
w zakresie integracji istniejacych
Inteligentnych Systemow
Transportowych

Presja spoteczna na zwiekszanie liczby
miejsc postojowych w centrach miast
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Szanse
uzytkowania samochodu osobowego
w codziennych podrézach

» Wdrozenie narzedzi zarzadzania
mobilnoscig mieszkancow

» Rozwdj kompleksowej sieci tras
rowerowych o wysokich standardach
technicznych o zasiegu metropolitalnym

* Mozliwos¢ wdrazania i rozwoju
rozwigzan z zakresu Inteligentnych
Systemoéw Transportowych o zasiegu
metropolitalnym zwiekszajacych
konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego
oraz efektywnos¢ systemu
transportowego przy jednoczesnym
zwiekszeniu poziomu bezpieczenstwa

» Rozwdj systemdw carsharingu oraz
systemow roweru miejskiego
i metropolitalnego

+ Rosnaca $wiadomosc¢ ekologiczna
i zdrowotna mieszkancéw

« Mozliwos¢ wprowadzenia rozwigzan
z zakresu inzynierii ruchu
uspokajajacych ruch w centrum miasta
oraz w obszarach mieszkalnych

Zagrozenia

Zrédfo: Opracowanie wfasne
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3 Wizja zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej

Miasto Zabrze potozone jest w Subregionie Centralnym i wchodzi w sktad Gornoslasko-
Zagtebiowskiej Metropoli (GZM). Sasiaduje z: Bytomiem, Gliwicami, Ruda Slaska oraz
powiatem gliwickim itarnogoérskim. Ze wzgledu na silne powigzania przestrzenne,
gospodarcze oraz komunikacyjne, wizja i cele zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
powinny by¢ tozsame z kierunkiem rozwoju wskazanym w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Rysunek 3.1. Lokalizacja miasta Zabrze

Wojewodztwo Slaskie

0 10 20 km

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Wizja zréwnowazonej mobilnosci na terenie miasta Zabrze zaktada wzrost mobilnosci
mieszkancow poprzez wzrost efektywnosci niskoemisyjnych systemoéw transportu
zbiorowego ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu szynowego oraz pojazdow
drogowych z innowacyjnymi, ekologicznymi napedami.

Mobilnos¢ na obszarze miasta Zabrze jest zaspokajana na wysokim poziomie
i jest efektywna dzieki konkurencyjnym ustugom transportu zbiorowego oraz
dostepnosci transportu rowerowego, integracji transportu a takze ograniczaniu
kongestii. Konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego budowana jest poprzez
wzrost dostepnosci infrastruktury realizowanej miedzy innymi poprzez budowe
nowoczesnych zintegrowanych centrow przesiadkowych oraz zakupy
nowoczesnych, niskopodtogowych pojazdéw, co umozliwia i zwieksza mobilnos¢
- takze o0sob o ograniczonej motoryce. Ekologiczne napedy nowoczesnych
pojazdow transportu zbiorowego obnizaja koszty zewnetrzne. Dzieki rozwojowi
infrastruktury rowerowej oraz jej integracji z transportem zbiorowym poprzez
tworzenie zintegrowanych weziow przesiadkowych rosnie udziat rowerow
w obstudze potrzeb przewozowych. Integracja transportu na obszarze miasta
i Subregionu wzrasta powodujac, ze rosnie udziat transportu zbiorowego
w obstudze przewozow. Na terenie miasta Zabrze stosuje sie zintegrowane,
w ramach catego Subregionu, Inteligentne Systemy Transportowe majace na
celu ograniczanie kongestii — w ten sposéb mobilnos¢ staje sie smart mobility,
wifasciwa dla nowoczesnych, inteligentnych miast.

Cele strategiczne stuzgce realizacji wizji rowniez sg tozsame z celami postawionymi przed
catym Subregionem Centralnym:

1. Wzrost konkurencyjnosci transportu zrownowazonego (sustainable transport),
2. Integracja transportu,
3. Ograniczenie kongestii.

Cel 1. Wzrost konkurencyjnosci transportu zrownowazonego

Transport zrownowazony na obszarach metropolitalnych, to przede wszystkim publiczny
transport zbiorowy oraz transport rowerowy. Kluczowe znaczenie obecnie ma
konwencjonalny transport zbiorowy - czyli drogowy (autobusy) i szynowy (kolej miejska
/metropolitalna/, metro, tramwaj). Warunkiem wzrostu konkurencyjnosci transportu
zbiorowego jest podaz nowoczesnego taboru - autobusowego, kolejowego
i tramwajowego. Powinien to by¢ nowoczesny tabor zapewniajacy wysoki komfort
podrozy, dostosowany do potrzeb o0séb o ograniczonej motoryce (oséb
niepetnosprawnych i starszych), ktéry rownoczesénie cechuje sie wysokim poziomem
efektywnosci pozwalajgcym na redukcje kosztdéw eksploatacyjnych oraz umozliwia
zmniejszenie kosztow zewnetrznych zwigzanych z emisjg zanieczyszczen i hatasem.

Cel ten winien by¢ realizowany m. in. poprzez:

« zakup nowoczesnego, ekologicznego taboru transportu zbiorowego,

« rownoczesne zwiekszenie predkosci komunikacyjnej pojazdéw transportu
zbiorowego poprzez modernizacje i rozbudowe infrastruktury oraz wdrazanie
rozwigzan ITS z zakresu systeméw sterowania ruchem i priorytetu dla pojazdow
transportu zbiorowego,

« uruchomienie, promowanie i rozwdj systemow carsharingu,

« budowe nowoczesnych zintegrowanych centrow przesiadkowych,

« promowanie i rozwdj systemu roweru miejskiego oraz roweru metropolitalnego
oraz rozwdj infrastruktury rowerowej, promowanie wykorzystania roweru
w codziennych podrézach wraz z dziataniami edukacyjnymi w tym zakresie,
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» rozwdj Strefy Ptatnego Parkowania,

« wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych  zwiekszajacych  bezpieczenstwo
uzytkownikow systemu transportowego, umozliwiajacych uspokojenie ruchu
w obszarze centrum oraz terenach mieszkalnych,

« utworzenie i rozwdj kolei metropolitalnej, ktéra zapewni efektywng obstuge
podrézy na obszarze Subregionu.

Cel 2. Integracja transportu

Integracja transportu jest kluczowym elementem zwiekszajagcym konkurencyjnosé
i efektywnos$¢ transportu. Integracji transportu musi by¢ realizowania w nastepujacych
obszarach:

« integracja przestrzenna - rozwoj infrastruktury liniowej oraz punktowej, w tym
w szczegolnosci  zintegrowanych weztdw  przesiadkowych, umozliwiajgcych
efektywne  wykorzystanie  poszczegdlnych  podsystemoéw  transportowych
w codziennych podrézach,

+ integracja funkcjonalna - obejmujqca organizacje i funkcjonowanie transportu
zbiorowego w tym zintegrowang taryfe oraz rozwigzania techniczne takich jak
m.in. zintegrowany System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej czy priorytet dla
srodkow transportu zbiorowego. W szczegdlnosci nalezy dazy¢ do zintegrowania
ze sobg zaréwno przy uzyciu Srodkéw technicznych jak i organizacyjnych
systemow transportu zbiorowego, systemdw carsharingu oraz publicznego roweru
miejskiego.

Cel 3. Ograniczenie kongestii

Ograniczenie kongestii na obszarach zurbanizowanych oznacza wzrost mobilnosci,
a takze wiekszg efektywnos$¢ systemu transportowego. Kluczowymi dziataniami dla
realizacji niniejszego celu jest wsparcie transportu zbiorowego (objete celem 1) oraz
integracja transportu (cel 2), a takze zarzadzanie dostepem w szczegolnosci do obszardéw
centrum miasta dla samochoddw osobowych. Ograniczenie kongestii winno byc¢
realizowane poprzez:

« rozwdj i integracje na obszarze Subregionu Centralnego Inteligentnych Systemow
Transportowych umozliwiajacych dynamiczne zarzadzanie ruchem, zwiekszenie
efektywnosci systemu transportowego oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu,

« polityke parkingowg stymulujacg dostep i chtonnos$¢ obszaréw centréw miast,

« zrédwnowazenie systemu transportowego poprzez budowe weztdow przesiadkowych
i parkingow Park&Ride zwiekszajacych efektywnos$¢ systemu poprzez umozliwienie
realizowania podrézy tgczonych,

+ tworzenie stref czystego transportu.
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4  Plan dziatania na rzecz zrownowazonej mobilnosci

4.1 Transport publiczny

4.1.1 Analiza wdrozonych rozwigzan w innych miastach

Do najwazniejszych rozwigzan =z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w kontekscie transportu publicznego wdrazanych w innych miastach w Polsce zaliczy¢
mozna m.in. budowe i rozwdj zintegrowanych weztéw przesiadkowych, modernizacje
i zakup nowoczesnego taboru oraz wdrozenie Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej.

1) Budowa i rozwdj zintegrowanych weztdw przesiadkowych

Najlepszym przyktadem budowy i rozwoju sieci zintegrowanych weztéw przesiadkowych
jest Warszawa, gdzie obecnie funkcjonuje 13 weztdow przesiadkowych, ktérych
elementem sg parkingi Park&Ride oraz 6 wezibw w ramach, ktorych zostaty
zorganizowane parkingi Kiss&Ride. We wszystkich lokalizacjach pasazerowie mogq
realizowac podrdéze taczone poprzez przesiadke na szybki srodek komunikacji jak metro,
SKM lub tramwaj.

Rysunek 4.1 Lokalizacja parkingoéw Park&Ride, Kiss&Ride i schemat
komunikacji szynowej w Warszawie

schemat : 3
komunikacji szynowej Sty steefa biletowa KM
rail transport scheme KM fare zone

2 strefa
N\, Zone 2

1 strefa
zone 1

1 strefa
zone 1

biletowa KM
KM fare zone

1 strefa
zone 1

1 strefa
zone 1

/2 strefa ["
zone 2

/" strefa biletowa KM 3|
/ KM fare zone  =fV

Zrédto: http://www.ztm.waw.pl/mapa/duze/szynowa.png
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2) Utworzenie gtéwnego i pomocniczych weztéw przesiadkowych

Jednym za najwazniejszych dziatan wptywajacym za zréwnowazong mobilno$¢ miejskq
jest zorganizowanie gtéwnego i pomocniczych weztdw przesiadkowych integrujgcych
podroze o zasiegu krajowym, regionalnym oraz lokalnym. Przyktadem takiego
rozwigzania moze by¢ gtéwny wezet przesiadkowy Krakow Gtowny, ktéry obejmuje:

« stacje kolejowa obstugujacq potaczenia Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz
potgczenia kolejowe regionalne i krajowe,

« dworzec autobusowy MDA Krakow obstugujacy autobusowe potaczenia
podmiejskie, regionalne i krajowe,

« zespot przystankow autobusowych obejmujacy petle autobusowg Dworzec Gtowny
Wschod oraz przystanki autobusowe Dworzec Gtéwny Zachod i Teatr Stowackiego,

» zespdt przystankéw tramwajowych Dworzec Gtéwny Tunel, Dworzec Gtéwny
Zachod i Teatr Stowackiego,

« parking Kiss&Ride.

Rysunek 4.2 Schemat wezta komunikacyjnego Krakéw Glowny

£kr) KRAKOW GLOWNY
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Zrédto: http://bi.gazeta.pl/im/11/d2/eb/z15454737V,Plan-dworca-w-Krakowie.jpg
Natomiast przyktadem wezta uzupetniajgcego jest wezet Podgdrze SKA, ktory obejmuje:

+ stacje kolejowg obstugujacq potaczenia Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej,
« zespot przystankéw i petla autobusowa Podgorze SKA,
» zespot przystankdéw tramwajowych Podgdrze SKA.
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3) Modernizacja i zakup nowoczesnego taboru

Przyktadem miast o wysokim udziale nowoczesnego taboru moze by¢ Jaworzno.
W 2018 r. udziat taboru elektrycznego w PKM Jaworzno wynosit 35%, a w planach jest
zwiekszenie jego udziatu do 65% do 2020 r. Ponadto zdecydowana wiekszo$¢ autobusow
jest wyposazona w automaty biletowe, Wi-Fi, monitoring, gniazdo USB do fadowania oraz
system informacji pasazerskiej.

4) Rozwdj dynamicznej informacji pasazerskiej i priorytetu dla transport zbiorowego

Wszystkie duze miasta w Polsce tworza i rozwijajg Systemy Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej obejmujace przystanki oraz pojazdy transportu zbiorowego, ktére
najczesciej sg jednym z elementéw wdrazanych kompleksowo systemow ITS. Przyktadem
dziatan z zakresu dynamicznej informacji pasazerskiej moze by¢ system PIS (Passenger
Information System - System Informacji Pasazerskiej), ktory wraz z systemem TTSS
(Traffic Tram Supervision System - System Nadzoru Ruchu Tramwajowego) zapewnia
kompleksowg informacje o funkcjonowaniu transportu szynowego na terenie miasta.
Funkcjonowanie obu systemow umozliwia prezentacje faktycznych czasow odjazdu
wedtug aktualnego potozenia pojazdow w sieci na wszystkich przystankach
tramwajowych. Ponadto pasazerowie majg mozliwos¢ sprawdzenia lokalizacji pojazdu za
pomoca aplikacji i strony internetowej. Obecnie trwaja prace nad objeciem tym
systemem autobuséw. Natomiast wszystkie pojazdy wyposazone sg w tablice informujace
o trasie przejazdu i kolejnych przystankach na danej linii, a wiekszo$¢ pojazddw jest
wyposazona w zapowiedzi gtosowe w tym czes$¢ z nich umozliwia zapowiedzi gtosowe na
zewnatrz pojazdu, ktére stanowig udogodnienie dla oséb niewidomych i stabo widzacych.

Rysunek 4.3 Strona prezentujgca aktualng lokalizacje tramwajow w sieci
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System TTSS odpowiada réowniez za dynamiczne przyznawanie priorytetu dla pojazdéw
transportu zbiorowego, ktory jest oparty na dwodch podsystemach detekcji. Pierwszy
system detekcji funkcjonuje w oparciu o potozenie pojazddéw oraz zgtaszanie przez
komputery poktadowe zblizania sie pojazdow do sterownikédw na poszczegdlnych
skrzyzowaniach. Drugi system jest oparty o petle indukcyjne, ktére stanowig
uzupetnienie bazowego systemu detekcji i sq kluczowe w przypadku nieprawidtowego
zgtoszenia pojazdu.

4.1.2 Dziatania zmierzajgce do poprawy jakosci funkcjonowania systemu
transportu zbiorowego w miescie

Do najwazniejszych dziatan zmierzajacych do poprawy jakosci funkcjonowania systemu
transportu publicznego naleza:

1) Budowa weztow przesiadkowych z parkingami Park&Ride

Budowa nowoczesnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z parkingami
Park&Ride umozliwi realizacje podrozy taczonych zwiekszajac tym samym efektywnosé
systemu transportowego. Ponadto budowa weziéw przesiadkowych jest kluczowym
dziataniem na rzecz zréwnowazenia systemu transportowego na terenie miasta Zabrze
oraz znaczacym dziataniem w kontekscie dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
w Subregionie.

2) Rozwoj sieci tramwajowej na obszarze miasta oraz przebudowa torow
wzdtuz Powstancow Slaskich i Religi od Wolnosci do Stalmacha (1200 m).

Rozwdj sieci tramwajowej zapewniajacej wysokie zdolnos$ci przewozowe winien
zaspokaja¢ potrzeby transportowe na gtéwnych relacjach podroézy na terenie miasta
Zabrze. System tramwajowy powinien rowniez petni¢ funkcje dowozowg do kolei
w podrozach po obszarze Subregionu i charakteryzowaé sie wysoka czestotliwoscig
i niezawodnoscig. W koncepcjach rozwoju sieci tramwajowej nalezy uwzgledni¢ mozliwosé
obstugi planowanych weztéw przesiadkowych oraz dobudowe na odcinkach
jednotorowych drugiego toru. Nalezy dazy¢ do zapewnienia czestotliwosci odjazdow nie
wiekszej niz 10 minut z kazdego z przystankow. Nalezy przy tym zapewni¢ koordynacje
rozktadéw jazdy pomiedzy gtdwnymi potokami pasazerskimi przy jednoczesnym
zachowaniu odpowiedniego odstepu pomiedzy kolejnymi pojazdami.

Nalezy dazy¢ do =zapewnienia jak najwyzszej predkoséci komunikacyjnej poprzez
zastosowanie rozwigzan z zakresu ITS oraz wydzielenie torowisk z ruchu ogdlnego
zwiekszajac tym samym niezawodno$¢ oraz punktualno$¢ na sieci tramwajowej.
W przypadku modernizacji, przebudowy lub nowych odcinkéw torowiska tramwajowego
zaleca sie stosowanie zielonych torowisk z technologiami zapewniajacymi ograniczenie
hatasu i drgan. Przy ustalaniu lokalizacji nowych przystankdéw tramwajowych nalezy braé
pod uwage takie czynniki jak gestos¢ zaludnienia, rodzaj zabudowy czy rodzaj drog i typ
skrzyzowania. Lokalizacja nowych przystankow powinna zapewnia¢ wysoka dostepnos¢
do tramwaju przy jednoczesnym zachowaniu wysokiej predkosci komunikacyjnej.
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Rysunek 4.4 Lokalizacja odcinka torowiska do przebudowy
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3) Korekta uktadu linii autobusowych pod katem obstugi parkingéw
Park&Ride

Utworzenie na terenie miasta Zabrze weztéw przesiadkowych z parkingami Park&Ride
wymaga wprowadzenia korekty uktadu linii autobusowych tak, zeby kazdy z utworzonych
weztéw byt obstugiwany przez publiczny transport zbiorowy. Budowa nowych wezidéw
przesiadkowych bedzie sie wigzata z koniecznoscig remarszrutyzacji przebiegu linii, ktéra
musi by¢ poprzedzona kompleksowymi badaniami systemu transportu zbiorowego.
Utworzenie weziéw przesiadkowych w sposéb znaczacy wptynie na rozktad podrézy
realizowanych transportem zbiorowym, jak rowniez na zmiane rozktadu podrozy
realizowanych samochodem osobowym. W proponowanym ukfadzie systemu
transportowego dla miasta Zabrze linie autobusowe o wysokiej czestotliwo$¢ majg
w gtdwnej mierze odpowiada¢ za dowozenie pasazerow do gidwnego systemu
transportowego charakteryzujacego sie wysoka predkoscig komunikacyjng jaka w skali
miasta bedzie tramwaj, a w skali subregionu kolej. Pomiedzy weztem Rokitnica,
a najblizszym weztem obstugujagcym potaczenia kolejowe nalezy wprowadzicé
przyspieszone linie autobusowe (kursujgce z pominieciem niektorych przystankow na
trasie). Pozostate linie autobusowe powinny stanowi¢ uzupetnienie sieci umozliwiajac
obstuge potokow pasazerskich poza zasiegiem sieci tramwajowej.

4) Utworzenie gidéwnego, pomocniczego i lokalnych weztéw przesiadkowych

Zaleca sie utworzenie gtdwnego wezta przesiadkowego, ktéry bedzie obejmowat stacje
kolejowa Zabrze oraz przystanek komunikacji miejskiej Zabrze Goethego i Zabrze Plac
Wolnosci. W sktad wezta powinien wchodzi¢ rowniez parking Park&Ride, Kiss&Ride oraz
Bike&Ride. Zaleca sie, aby w ramach proponowanego wezta obstugiwa¢ autobusy
dalekobiezne. W ramach gtébwnego wezta komunikacyjnego nalezy dazy¢ do
maksymalnego skrécenia czasu dojscia pomiedzy przystankami transportu zbiorowego,
stacjg kolejowq oraz parkingami Park&Ride, Kiss&Ride i Bike&Ride. Zaleca sie tworzenie
bezkolizyjnych korytarzy dla pasazeréw realizujacych przesiadki w tym wezle oraz
dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej motoryce.
Wezet powinien zosta¢ wyposazony w System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
obejmujacy tramwaje, autobusy oraz kolej, a takze biletomaty umozliwiajace zakup
biletow i ptatnos¢ za parking. Ponadto w ramach wezta powinien zosta¢ utworzony punkt
obstugi podréznych zapewniajacy mozliwos¢ zakupu biletéw i uzyskania kompleksowej
informacji dla pasazerdw.

Rysunek 4.5. przedstawia proponowane lokalizacje gtdwnego wezta przesiadkowego, dwa
warianty pomocniczego wezta oraz propozycje lokalizacji lokalnych weztow
przesiadkowych.

W przypadku uruchomienia kolei metropolitalnej proponuje sie budowe przystanku
kolejowego oraz parkingu przesiadkowego Park&Ride, Kiss&Ride i Bike&Ride przy
istniejacej linii tramwajowej oraz drodze krajowej DK88 przy przystankach Zabrze
Przystankowa lub Zabrze Pole Ludwik. W przypadku braku mozliwos$ci budowy nowego
przystanku rekomenduje sie modernizacje stacji kolejowej Zabrze Biskupice i utworzenie
pomochiczego wezta przesiadkowego oraz budowe w tej lokalizacji parkingu
przesiadkowego Park&Ride, Kiss&Ride i Bike&Ride (Rysunek 4.5). Proponuje sie réwniez
zapewnienie obstugi tego wezta przez przyspieszong linie autobusowa.

W okolicy wszystkich weztdw rekomenduje sie stosowanie nastepujacych rozwigzan
w zakresie organizacji ruchu:

« wyniesione tarcze skrzyzowania z przejsciami dla pieszych prowadzacymi do wezta,
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« wydzielona infrastruktura dla rowerzystow prowadzaca do stojakéw rowerowych
i stacji roweru miejskiego (drogi dla rowerdw o szerokosci 2m i przejazdy dla
rowerzystow),

+ jezdnie o przekroju 1x2 w potaczeniu z rondami jednopasowymi,

« ulatwienia wyjazdu pojazdéw transportu zbiorowego (pasy rozpedowe, $luza,
sygnalizator dwukomorowy, sygnalizacja wzbudzana przez pojazd transportu
zbiorowego),

« wydzielony pas do wjazdu na wezet dla pojazdéw transportu zbiorowego,

« powiekszona strefa akumulacji dla pieszych przy przejsciach,

« szerokie chodniki,

« minimalizacja punktéw kolizji pomiedzy pieszymi - pojazdami transportu
zbiorowego - pojazdami prywatnymi - rowerzystami,

« minimalizacja dtugosci drog dojscia dla pieszych.

1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 18



Rysunek 4.5 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych i parkingow
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Rysunek 4.6 Parametry i wyposazenie poszczegolnych weztéw przesiadkowych
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Zrédio: Opracowanie wtasne

W wariancie 1. zaktada sie, ze przy ul. Przystankowej zostaje wybudowany przystanek
kolejowy, ktorego budowa jest zwigzana z uruchomieniem kolei metropolitalnej (KM).
Wowczas wezet bedzie miat kategorie wezta pomocniczego i proponuje sie budowe
parkingu Park&Ride na 100 miejsc. W przypadku uruchomienia KM i braku mozliwosci
budowy przystanku kolejowego przy ul. Przystankowej zaleca sie modernizacje stacji
Zabrze Biskupice i utworzenie w tym miejscu parkingu na 100 miejsc postojowych.
Wéwczas wezet przy ul. Przystankowej miatby charakter wezta lokalnego, w ktérym
zaleca sie budowe parkingu na 40 miejsc postojowych. W przypadku uruchomienia KM
niezaleznie od wariantu zaleca sie rozbudowe parkingu Park&Ride przy gtdwnym wezle
przesiadkowym do 200 miejsc postojowych. W przypadku nieuruchomienia KM zaleca sie,
aby parking w centrum miat 100 miejsc postojowych.

Kazdy z weztéw przesiadkowych powinien by¢ wyposazony w poczekalnie, ktére beda
zorganizowane w ogrzewanych, oswietlonych pomieszczeniach. Co najmniej jedna ze
$cian powinna byc¢ przeszklona w celach poprawy bezpieczenstwa. Zaleca sie réwniez
uruchomienie w tych pomieszczeniach catodobowego monitoringu wizyjnego. Ponadto,
wszystkie perony przystankowe na kazdym z weziéw powinny zostaé wyposazone
w tablice prezentujgce dynamiczng informacje pasazerska, a na weztach giéwnym
i pomocniczym przy gtownych ciggach komunikacyjnych zaleca sie montaz duzych tablic
prezentujacych zbiorcze informacje dla wszystkich typdw pojazdéw obstugiwanych
w ramach wezta. Przy kazdym z weztdw przesiadkowych powinna zosta¢ zlokalizowana
stacja roweru miejskiego oraz doprowadzona do niej infrastruktura rowerowa.

W przypadku uruchomienia na obszarze miasta systemu carsharingu zaleca sie
utworzenie 3 miejsc postojowych na kazdym wezle przesiadkowym, ktore bedq
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przeznaczone dla pojazdow z systemu. W ramach wezta gtdownego zaleca sie
uruchomienie punktu informacyjnego oraz stacjonarnego punktu sprzedazy biletow.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono koncepcje weztéw przesiadkowych.

Rysunek 4.7 Koncepcja wezta przesiadkowego przy Placu Dworcowym

1 - Plac Dworcowy (rejon dworca PKP) El
Koncepcja funkcjonalno-uzytkowa: 1
opracowanie: An Archi Group &

Zrédfo: Opracowanie An Archi Group

Rysunek 4.8. Koncepcja wezta przesiadkowego przy ul. Przystankowej

2 - ul. Przystankowa, Mikulczycka [E]
Koncepcja funkcjonalno-uzytkowa: 1

opracowanie: An Archi Group  AAG

rdziemik 2018 =iy

Zrédfo: Opracowanie An Archi Group
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Rysunek 4.9. Koncepcja wezta przesiadkowego przy ulicy Chorzowskiej

4 - Rejon ulic: Chorzowska; Krakowska; Jordana. %]
Koncepeja funkcjonalino-uzytkowa: 1
opracowanie: An Archi Group ARG
pazdziemik 2018 ‘=x=u

Zrédfo: Opracowanie An Archi Group

Rysunek 4.10. Koncepcja wezta przesiadkowego przy ul. Cisowej i 3 Maja

4 - Rejon ulic: Cisowa, Podlesna; 3 Maja @

Koncepcja funkcjonalno-uzytkowa: 1
opracowanie: An Archi Group  ANG
pazdziemik 2018 o=y

Zrédfo: Opracowanie An Archi Group
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5) Rozbudowa i modernizacja istniejacych stacji kolejowych

W zwigzku z planowanym w ramach Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Centralnego Wojewodztwa élaskiego utworzeniem kolei metropolitalnej oraz utworzeniem
gtdwnego wezta przesiadkowego proponuje sie rozbudowe istniejacej stacji kolejowej
Zabrze, ktéra umozliwi sprawng obstuge kolejowych potaczen dalekobieznych,
regionalnych oraz metropolitalnych w ramach planowanej linii M2 (Gliwice - Zabrze -
Katowice — Mystowice). Proponuje sie w przypadku braku mozliwosci budowy nowego
przystanku przy istniejacej linii tramwajowej oraz drodze krajowej DK88 przy
przystankach Zabrze Przystankowa lub Zabrze Pole Ludwik modernizacje stacji kolejowej
Zabrze Biskupice, przez ktdrg zgodnie z przyjetq koncepcjg bedzie przebiegac linia M3
(Gliwice - Bytom - Katowice - Sosnowiec).

Rysunek 4.11. Planowany przebieg linii kolei metropolitalnej i lokalizacja stacji i
przystankéw kolejowych

()
4] 1 2 3 km
— —
Legenda
@ Staga kolejowa Planowane linie kolei metropolitalnej Drogi
@ Lokalizagja nowego przystanku kolejowego —M2 [ Granica miasta Zabrze
@ Zabrze Biskupice - stacja kolejowa do modemizagji M3

Zrédfo: Opracowanie wiasne
6) Utworzenie przyspieszonych linii autobusowych

W przypadku braku obstugi utworzonych weztdw przesiadkowych przez tramwaj zaleca
sie utworzenie przyspieszonych linii autobusowych o wysokiej czestotliwosci w szczytach
komunikacyjnych, ktore beda dowozi¢ pasazeréw do gtdwnego wezta przesiadkowego
i obszaru centrum miasta.

7) Priorytet dla transportu zbiorowego

Wdrozenie systemdéw ITS w zakresie obszarowego sterowania ruchem i priorytetu dla
transportu zbiorowego powinno obja¢ swym zasiegiem caty obszar miasta i zapewnic
integracje z obszarem catego Subregionu. System sterowania ruchem winien zapewnié
priorytet dla wszystkich srodkéw publicznego transportu zbiorowego poruszajgcych sie po
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miescie. Zastosowane rozwigzania powinny rowniez wptyna¢ na zwiekszenie predkosci
komunikacyjnej poprzez optymalizacje sterowania ruchem na catej sieci drogowej. Zaleca
sie rowniez utworzenie wydzielonej infrastruktury dla transportu zbiorowego (wydzielone
torowiska, buspasy) zwtaszcza na odcinkach sieci o wyczerpanej przepustowosci, na
ktérych wystepuje kongestia.

8) Wdrozenie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej powinien obejmowaé swoim zasiegiem
wszystkie s$rodki transportu zbiorowego, a tablice prezentujgace informacje winny
znajdowac sie na kazdym przystanku. System powinien by¢ zintegrowany w ramach
catego obszaru Subregionu, a zastosowane technologie telematyczne winny zapewniac
wysoka niezawodno$¢ systemu oraz wiarygodnos¢ prezentowanych informacji.

9) Modernizacja przystankéw transportu zbiorowego

Modernizacja infrastruktury punktowej transportu, ktéra podniesienie dostepnosci tych
punktow i dostosuje do potrzeb o0s6b o ograniczonej sprawnosci. Nalezy dazy¢ do
podniesienia komfortu uzytkowania tych punktow przez podréznych oczekujacych na
$rodek transportu oraz uporzgadkowanie i ujednolicenie zabudowy przystankowej. Kazdy
przystanek powinien by¢ wyposazony w zadaszong wiate, tawke, kosz na $mieci, schemat
sieci komunikacji miejskiej, kostke integracyjngq Ilub ptyte betonowg z rowkami
prowadzacymi, a takze tablice zmiennej tresci prezentujgce informacje z Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.

10) Modernizacja i zakup nowoczesnego taboru

Modernizacja lub zakup nowoczesnego taboru autobusowego, kolejowego
i tramwajowego, ktory zapewni wysoki komfort podrdézy, dostosowany do potrzeb osdb
0 ograniczonej motoryce (0sdb niepetnosprawnych i starszych) i réwnoczesnie cechujacy
sie  wysokim poziomem efektywnosci pozwalajacym na redukcje kosztéw
eksploatacyjnych oraz umozliwia zmniejszenie kosztow zewnetrznych zwigzanych
Z emisjq zanieczyszczen i hatasem. Wszystkie nowe i zmodernizowane pojazdy powinny
zosta¢ wyposazone w biletomaty umozlwiajgce ptatno$é gotdéwka i kartg oraz system
informacji pasazerskiej z zapowiedziami gtosowymi. Zgodnie z Ustawq z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317 z p6zn. zm.)
udziat autobuséw zeroemisyjnych obstugujacych obszar miasta Zabrze powinien wynosic
co najmniej 30%.

4.2 Transport samochodowy

4.2.1 Analiza wdrozonych rozwigzan w innych miastach

Do najwazniejszych rozwigzan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w kontekscie ograniczenia ruchu samochoddw osobowych w centrum miasta w innych
miastach w Polsce zaliczy¢ mozna m.in. wprowadzanie stref ograniczonego ruchu,
rozwigzania infrastrukturalne uspokajajace ruch i systemy ITS.

1) Uspokojenie ruchu

Modelowym przyktadem wdrozenia rozwigzan uspokajajacych ruch i poprawiajacych
bezpieczenstwo jest Miasteczko Holenderskie w Putawach, gdzie zastosowano rozwigzania
takie jak m.in.:
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« wyniesiony pas dzielgcy kierunki ruchu o zmiennej szerokosci, ktory skutecznie
spowalnia ruch,

Zrédto: http://rowery.eko.org.pl/imgturysta/image/r_aktualnosci2011/dutchtown-uspokojenie%20(5).JPG

« wyniesione tarcze skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych poprzedzone
wysepkami kanalizujgcymi ruch,

Zrédio: http://rowery.eko.org.pl/imgturysta/image/r_aktualnosci2011/dutchtown-uspokojenie%20(17).JPG
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» progi wyspowe przyjazne dla rowerzystow i autobusow miejskich,

Zrédio: http://zm.org.pl/img/img.11a/progi_wyspowe_obroncow_tobruku_2011-23.jpg

« tworzenie matych rond i skrzyzowan réwnorzednych

e o s s

Zrédio: https://gazetakrakowska.pl/krakow-polozyli-nowe-rondko-na-ulicach-kazimierza-zdjecia-
wideo/ar/3800641
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2) Systemy ITS

Wdrazanie rozwigzan w zakresie systemoéw ITS, ktore prezentujq rzeczywisty czas
przejazdu na okreslonych trasach wptywajac tym samym na zmiane trasy samochoddéw

osobowych.
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Zrédio: http://its.mzuim.tychy.pl/ckeditor/plugins/imageuploader/uploads/TZT_LEGENDA.png

4.2.2 Dziatania zmierzajgce ograniczenia ruchu samochoddéw osobowych
w centrum miasta

Do najwazniejszych dziatan zmierzajacych do ograniczenia ruchu samochoddéw
osobowych w centrum miasta naleza:

1) Wprowadzenie stref ograniczonego ruchu

W celu zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na zdrowie ludzi
i Srodowisko proponuje sie tworzenie stref czystego transportu, do ktorych ogranicza sie
wjazd pojazdow innych niz elektryczne, napedzane wodorem lub gazem ziemnym
tj. zeroemisyjnych (Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, Dz.U. 2018 poz. 317 z pdézn. zm.). Strefy te powinny by¢ tworzone w
obszarach wrazliwych takich jak zwarta zabudowa mieszkaniowa oraz centrum miasta.
Proponuje sie utworzenie w Zabrzu strefy czystego transportu, ktéra bedzie ograniczona
ulicami: Wolnosci, Ks. Jézefa Wajdy, Goethego oraz linig kolejowg (Rysunek 4.12).
Rownoczesnie zaleca sie rozwdj infrastruktury umozliwiajacej eksploatacje pojazdow
zeroemisyjnych w transporcie zbiorowym oraz dla uzytkownikéw indywidulanych.
Ponadto, zaleca sie wyznaczanie miejsc parkingowych przeznaczonych na postoj
pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym przy stacjach i punktach
tadowania jak rowniez w miejscach, gdzie nie wystepujg ogolnodostepne stacje
tadowania, w celu promocji pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnym.
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Rysunek 4.12. Proponowany obszar strefy czystego transportu w Zabrzu

— e —

Legenda

Drogi
[ Proponowany obszar strefy czystego transportu
[ Granica miasta Zabrze

© Przystanki autobusowe — Linia autobusowa
® Przystanki tramwajowe  —— Linia tramwajowa
@ stacja kolejowa ==~ Linia kolejowa

Zrédfo: Opracowanie wiasne
2) Uspokojenie ruchu w centrum i obszarach mieszkalnych

W obszarze centrum oraz w obszarach gestej zabudowy mieszkalnej proponuje sie
stosowanie rozwigzan zmniejszajacych predkos¢ pojazdéw i poprawiajacych
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu. Zaleca sie:

« tworzenie stref Tempo 30,

» ksztattowanie skrzyzowan drog réwnorzednych z wyniesiong tarczg skrzyzowania,

« rozcinanie ciagtosci ulic poprzez tworzenie drég jednokierunkowych,

+ zawezanie szerokosci ulic poprzez poszerzanie przestrzeni dla pieszych,
wyznaczanie infrastruktury dla rowerzystéw i wyznaczanie miejsc postojowych na
jezdni,

+ kreowanie przekroju ulicy przyjaznego mieszkancom poprzez tworzenie tzw.
woonerfow,

+ stosowanie progow wyspowych dla redukcji predkosci pojazddw,

+ stosowanie rozwigzan ITS mierzacych predkos$¢ pojazdu i informujacych kierowce
0 jej przekroczeniu.

Wskazane powyzej rozwigzania w zaleznosci od sytuacji ruchowej i warunkéw
terenowych powinno sie wprowadzi¢ na nastepujacych ulicach i odcinkach ulic:

« Zamenhofa, Niepokdlczyckiego, Wybickiego, Wawrzynskiej, Joliot-Curie;

« Henryka Poboznego, Komuny Paryskiej, Feliksa Nowowiejskiego, Pomorska,
Nyska, Grota-Roweckiego, Andersa, Szafarczyka, Miodziezowa, Budowlana,
Wajera, Kosmowskiej;

» towicka, Badestinusa, Gwarecka;

« Dziatkowa, Chopina, $w. Teresy, Ogédrka, Brzechwy, Tarnopolska, Heweliusza,
Galileusza, Gagarina;

« Gdanska, Tatarkiewicza, Sktodowskiej-Curie, Franciszkanska, Niedziatkowskiego,
Cieszynska, Dubiela;
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Goethego, 3 maja, Kobylinskiego, Sobieskiego, Roosevelta, Buchenwaldczykéw,
Klonowa, Torowa, Fredry, Armii Krajowej, Pitsudskiego;
« Lompy, $w. Jana.

Rysunek 4.13 Proponowane miejsca uspokojenia ruchu

P

Legenda

—— Proponowane miejsca uspokojenia ruchu

Drogi
-~- Linia kolejowa

[ Granica miasta Zabrze

Zrédfo: Opracowanie wlasne

3) Polityka parkingowa

Miasto Zabrze powinno przygotowa¢ dokument, ktéry bedzie stanowit polityke
parkingowg dla miasta odpowiadajaca za stymulacje dostepu i chtonnos$¢ parkingowych
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obszaréw centrum miasta. Polityka parkingowa powinna ksztattowac¢ dostepnos$¢ do
miejsc  parkingowych przy wykorzystaniu strefowania obszaru potaczonego
z zroznicowaniem wysokosci optat za postdj. Dziatania powinny rowniez dazy¢ do
ograniczenia liczby miejsc postojowych w obszarach centrum miasta, gdzie zapewniona
jest obstuga transportem zbiorowym o wysokiej czestotliwosci kursowania i gestej sieci
potaczen, a na ktérych permanentnie wystepuje zjawisko kongestii.

4) Budowa weztéw przesiadkowych i rozwéj transportu publicznego

Budowa weztdow przesiadkowych, ktére przedstawia rysunek 4.5. w potaczeniu
z rozwojem i podnoszeniem jakosci transportu zbiorowego wraz z ograniczeniami dla
pojazdow powinny skutecznie wptyna¢ na zmiane dotychczasowych zachowan
komunikacyjnych mieszkancow. Powyzszy zestaw dziatan powinien wptyna¢ na
zmniejszenie liczby codziennych podrézy realizowanych samochodem osobowym zaréwno
w zakresie przemieszczen wewnatrzmiejskich jak i podrézy pomiedzy Zabrzem, a
obszarem Subregionu.

5) Wdrozenie rozwiazan z zakresu inteligentnych systeméw transportowych

Wprowadzenie rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemoéw Transportowych takich jak
system sterowania ruchem z priorytetem dla pojazdéw transportu zbiorowego moze
wptyna¢ na pogorszenie warunkéw ruchu dla pojazddw indywidulanych. Nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ optymalizacji sterowania ruchem, ktéra przy nadawaniu
priorytetu dla pojazdow transportu zbiorowego bedzie réwnoczesnie minimalizowata
straty czasu pozostatych uzytkownikéw. Ponadto zaleca sie wdrozenie zaawansowanego
systemu informacji podrdoznych dla kierowcéw (ATIS), ktdéry pozwoli informowacd
kierowcow o panujacych warunkach na sieci ulicznej oraz proponowac alternatywne
trasy. Proponuje sie rdwniez wykorzystanie systemdw ITS do zarzadzania dostepem do
stref ograniczonego ruchu oraz stref parkingowych.

6) Remont nawierzchni na istniejacych odcinkach drég

W celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa nalezy podejmowac dziatania majace na
celu remont iwymiane nawierzchni zwlaszcza na drogach doprowadzajacych do
planowanych parkingdw Park&Ride oraz Kiss&Ride w ramach weztéw przesiadkowych.
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4.3 Polityka parkingowa

4.3.1 Analiza wdrozonych rozwigzan w innych miastach

Jednym z elementow ksztattowania polityki parkingowej w miastach jest stworzenie
i funkcjonowanie Strefy Ptatnego Parkowania. Do gtéownych jej celdw mozna zaliczy¢:
zwiekszenie rotacji parkingowej, zmniejszenie ruchu pojazdow w centrum miasta,
udostepnienie miejsc postojowych dla oséb, ktére muszg skorzysta¢ z takich miejsc oraz
poprawa bezpieczenstwa innych uczestnikow ruchu, poprzez tzw. uporzadkowanie
parkowania.

Wynikiem wdrozenia SPP (Strefy Ptatnego Parkowania) moze by¢ spadek natezenia ruchu
w centrum, jednak powinno sie pamieta¢ o rekompensowaniu tego faktu kierowcom,
ktorzy nie moga dotrze¢ do centrum pojazdem. W tym celu planuje sie parkingi
przesiadkowe typu Park&Ride w ramach, ktérych mozliwa jest przesiadka relacji
samochdd osobowy — pociag lub autobus.

1) Strefy Platnego Parkowania

W wiekszosci polskich miast funkcjonujg od kilku lub kilkunastu lat Strefy Platnego
Parkowania, gdzie na podstawie uchwat Rad Miasta pobierane sq optaty za parkowanie
pojazdéw. W Polsce Strefy Ptatnego Parkowania ustala sie na obszarach
charakteryzujacych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to
potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu
ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej.

Ustawa o Drogach Publicznych z dnia 21 marca 1985r.: (tj. Dz. U. z 2017 poz. 2222
z pozn. zm.) okresla maksymalne wysokosci optat pobieranych w Strefie Ptatnego
Parkowania, ktére nie moga by¢ wyzsze niz 3,00zt za pierwszg rozpoczetg godzine. Strefa
Ptatnego Parkowania moze dziata¢ tylko w dni robocze, wytaczajac dni Swigteczne.

Opftaty pobierane mogg by¢ przy pomocy urzadzen elektronicznych (parkomaty) lub przez
osoby do tego upowaznione (takie rozwigzanie funkcjonuje w Katowicach).

Obszary Strefy Ptatnego Parkowania z reguty funkcjonujg w centrum miast, np. Katowice,
Bytom. W wiekszych miastach objete systemem sa wieksze obszary, wychodzace poza
dzielnice $rodmiejskie - Lédz, Krakow, Warszawa. Jest to spowodowane koniecznoscig
regulacji dostepu do miejsc postojowych.

Rekompensatg za reglamentacje dostepu do miejsc postojowych jest budowa parkingow
Park&Ride, dzieki ktorym osoby chcace dosta¢ sie do centrum miasta mogg pozostawic
swoj pojazd na dedykowanym parkingu i przesigs¢ sie na transport publiczny. Takie
rozwigzania funkcjonujg m.in. w Warszawie, gdzie system parkingow P&R zapewnia
ponad 4 500 miejsc postojowych dla pasazeréw transportu publicznego.

W ponizszej tabeli przedstawiono stawki za parkowanie w Strefach Ptatnego Parkowania
w Gliwicach, Katowicach, Krakowie i Opolu. W Gliwicach i Opolu strefy podzielone sg na
dwa obszary, A i B. Pierwszy z nich obejmuje Sciste centrum miasta, drugi zas tereny
bardziej odlegte od centrum, lecz $cisle do niego przylegajace.
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Tabela 4.1 Poréwnanie cennikéw optat w Strefie Ptatnego Parkowania

Czas Gliwice - Gliwice - Katowice? Krakow® Opole - Opole -
parkowania podstrefa podstrefa podstefa podstrefa
B A B
Min 15 min | 0,70 zt 0,40 z
30 minut 1,40 zt 0,80 z 1,50 zt 1,00 zt 0,50 z
' 1 godzina 2,80 zt 1,60 zt 2,00 zt 3,00 zt 2,00 zt 1,00 zt
' 2 godziny 6,10 zt 3,50 zt 4,40 zt 7,10 zt 4,40 zt 2,20 zt
' 3 godziny 10,00 zt 5,70 zt 6,80 zt 10,10zt | 7,20 zt 3,60 zt
4 godziny 12,80 zt 7,30 zt 8,00 zt 13,10zt | 9,20 z 4,60 zt

Zrédio: Opracowanie wiasne
Okres dziatania:

e Gliwice 10:00 - 18:00
» Katowice 9:00 - 16:30
+ Krakdéw 10:00 - 20:00
+ Opole 8:00 - 17:00.

2) Parkingi Park&Ride

W Polsce parkingi typu Park&Ride funkcjonujg w Warszawie, Krakowie, Wroctawiu,
Poznaniu i Tychach.

Parkingi Park&Ride funkcjonujg w oparciu o integracje taryfowg ze $rodkami publicznego
transportu zbiorowego, tj. w ramach biletu na autobus lub pociagg mozliwe jest
pozostawienie samochodu na parkingu. Majgq one jednak zastrzezenie, ze pojazdy muszag
by¢ odebrane z parkingu na noc (inaczej sg odholowywane).

Parkingi P&R sg chronione, ogrodzone oraz monitorowane, co zacheca uzytkownikow do
korzystania z nich.

Tabela 4.2 Parkingi Park&Ride z liczba miejsc oraz $rodkami transportu je

obstugujacymi
Miasto HedbE) Liczba miejsc Srodki transportu
parkingow
1 Tychy 2 352 Kolej, autobus
2 Warszawa 11 ok. 13 000 Kolej, autobus
3 Wroctaw 24 ok. 1 500 Kolej, autobus
4 Wieliczka (Krakow) 2 236 Kolej
5 Krakéw 4 527 Tramwaj, autobus

Zrédfo: Opracowanie wiasne

! www.parkowaniegliwice.pl (dostep dnia 21.11.2018r.)

2 www.mzumkatowice.pl (dostep dnia 21.11.2018r.)
> www.mi.krakow.pl (dostep dnia 20.11.2018r.)
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4.3.2 Dziatania zmierzajgce do stworzenia efektywnej polityki
parkingowej w centrum miasta

W ramach dokumentu rekomenduje sie poszerzenie Strefy Platnego Parkowania oraz
zwiekszenie stawki godzinowej za parkowanie. Tym samym rekomenduje sie przyjecie
cennika:

+ Pierwsza godzina: 2 zt

+ Druga godzina: 2,40 zt

e Trzecia godzina: 2,80 zt

« Kazda nastepna godzina: 2 zt

Strefa powinna funkcjonowac¢ w dni robocze w godzinach 8:00 - 18:00.

Poza rozszerzeniem strefy, miasto powinno, jako rekompensate, dazy¢ do stworzenia
sieci parkingdw Park&Ride, ktére umozliwig mieszkancom i interesantom przyjazd do
miasta i pozostawienie pojazdu, a pézniej przesiadke na transport zbiorowy w przypadku
duzej zajetosci miejsc w centrum.

Strefa Ptatnego Parkowania w Zabrzu powinna by¢ ograniczona ulicami:

Alejgq Korfantego, ul. Niedziatkowskiego, Placem Teatralnym, ul. Religi, ul. Stalmacha,
ul. Wolnosci, ul. Floriana, ul. 3 Maja, ul. Roosevelta, ul. De Gaulle'a.

W przysziosci strefa ta mogtaby zwiekszy¢é swoj zasieg, jednak z uwagi na uktad
komunikacyjny miasta, wschodnia granica opierajagca sie na ul. Wolnosci powinna
pozosta¢ bez zmian. Od potudnia maksymalnie zaklada sie ustalenie granicy na alei
Bohateréw Monte Cassino.

Nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ stworzenia Strefy Platnego Parkowania w podziale na
2 podstrefy. Mozliwe bytoby przyjecie podziatu wg tabeli ponizej.

Tabela 4.3 Propozycja podziatu Strefy Platnego Parkowania w Zabrzu

Strefa A Strefa B
Ograniczenie ulicami: Al. Korfantego, ul. Ograniczenie ulicami: Gdanska,
Niedziatkowskiego, Placem Teatralnym, ul. Mikulczycka, Religi, Stalmacha, Wolnosci,
Religi, ul. Stalmacha, ul. Wolnosci, ul. Bohateréw Monte Cassino, Roosevelta,
Floriana, ul. 3 Maja, ul. Roosevelta, ul. De Pitsudskiego, Wolnosci, Trocera, Korfantego
Gaulle’a

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Ograniczenie mozliwosci parkowania w centrum miasta i wyznaczenie miejsc postojowych
zgodnie Prawem o Ruchu Drogowym na wskazanych ulicach pozwoli na redukcje
nieprawidtowo parkujacych pojazdéow oraz wptynie na wzrost bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow.

Zdaniem autoréw opracowania, miejsca postojowe na nastepujacych ulicach powinny
zostaC¢ w znaczacy sposob ograniczone lub zlikwidowane, z uwagi na fakt, ze w centrum
zostang podjete przez miasta dziatania rewitalizacyjne. Zaleca sie rowniez wyznaczanie,
w Strefie Ptatnego Parkowania, miejsc przeznaczonych na postdj pojazdéw elektrycznych
na czas tadowania przy punktach fadowania zainstalowanych w ogdlnodostepnych
stacjach ftadowania.

Poza rozszerzeniem Strefy Ptatnego Parkowania rekomenduje sie budowe parkingéw
przesiadkowych typu Park&Ride w miescie. Powinny one powsta¢ w kilku lokalizacjach
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z uwagi na fakt, iz dostepnos$¢ do poszczegdlnych obszaréw jest rézna. Ponadto, nalezy
wykorzysta¢ potencjat kolei w dojazdach w ramach aglomeracji gdrnoslaskiej,
tj. pomiedzy Gliwicami, Zabrzem, a Katowicami. Obecne potoki ruchu (na podstawie
prowadzonych badan) sugerujg, iz potencjat linii kolejowej w przewozach pasazerskich

jest duzy i nalezy go wykorzystac.

e S —
\
Legenda
SPPN === Linia kolejowa  [_] Granica miasta Zabrze
[ strefa A Drogi

Strefa B

Zrédto: Opracowanie wtasne

W wyniku prowadzonych badan zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, badan
natezenia ruchu oraz potokow pasazerskich w transporcie zbiorowym, rekomenduje sie
budowe parkingéow w lokalizacjach podanych ponizej. Lokalizacje te w wyniku konsultacji
spotecznych powinny zosta¢ przedyskutowane w celu odniesienia zatozen do wizji
i propozycji mieszkancow Zabrza, ktorzy sg gtownymi interesariuszami tych inwestycji.

Przyszie parkingi, ktore sg planowane w miescie to:

Plac Dworcowy - rejon Dworca PKP;
Ul. Przystankowa, Mikulczycka;

Ul. Chorzowska, Krakowska, Jordana;
Ul. Cisowa, Podlesna, 3 Maja;

« Ul. Wolnosci;

Zabrze Biskupice w przypadku wdrozenia wariantu 2.
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Rysunek 4.15 Koncepcja wezta przesiadkowego przy Placu Dworcowym

Zrédlo: http://siot.um.zabrze.pl/

1 - Plac Dworcowy (rejon dworca PKP) [m
Koncepcja funkcjonaino-uzytkowa: 1

opracowanie: An Archi Group  ANG

d ik 2018 ‘===

Zrédfo: Opracowanie An Archi Group

Rysunek 4.16 Koncepcja wezta przesiadkowego przy ul. Przystankowej

2 - ul. Przystankowa, Mikulczycka [El
Koncepeja funkcjonalno-uzytkowa: 1

opracowanie: An Archi Group A

rdziemik 2018 ks

Zrédfo: Opracowanie An Archi Group
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Rysunek 4.17 Koncepcja wezta przesiadkowego przy ulicy Chorzowskiej

4 - Rejon ulic: Chorzowska; Krakowska; Jordana. %]
Koncepeja funkcjonalino-uzytkowa: 1
opracowanie: An Archi Group ARG
pazdziemik 2018 ‘=x=u

Zrédio: Opracowanie An Archi Group

Rysunek 4.18 Koncepcja wezta przesiadkowego przy ul. Cisowej i 3 Maja

4 - Rejon ulic: Cisowa, Podlesna; 3 Maja @

Koncepcja funkcjonalno-uzytkowa: 1
opracowanie: An Archi Group  ANG
pazdziemik 2018 o=y

Zrédio: Opracowanie An Archi Group
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4.4 Ruch pieszy

4.4.1 Analiza wdrozonych rozwigzan w innych miastach

Dziatania zwigzane z wdrazaniem zréwnowazonej mobilnosci w kontekscie ruchu pieszego
w innych miastach mozna zauwazy¢ nie tylko za granicg w miastach duzych (Amsterdam,
Haga, Kopenhaga), lecz takze w miastach polskich. Tworzenie stref ruchu uspokojonego,
ciagow pieszych to domena duzych polskich miast: Krakowa, Warszawy, Gdanska czy
Wroctawia. W kazdym z nich w centrum tworzone sg ciagi przeznaczone tylko dla
pieszych lub dla pieszych i rowerzystow, stanowigce deptaki o funkcji estetyczno-
handlowej, dzieki czemu mieszkancy czesto spedzajg tam chetnie czas. W tych rejonach
wystepuje duzy udziat podrézy fakultatywnych, w tym m.in. o motywacji dom-zakupy lub
praca-zakupy, a takze zwigzane z rozrywka. Do najbardziej znanych stref ruchu
pieszego, jest w Krakowie Droga Kroélewska (odcinek ul. Grodzka - Rynek Gtowny,
ul. Florianska), ktérej dtugosc¢ okoto 1,2km sprawia, Zze jest to najdiuzsza strefa piesza
w Europie.

Ponadto, w miastach wprowadza sie strefy ruchu uspokojonego. Czes¢ ulic w dzielnicy
jest przeznaczona tylko dla mieszkancow, dostawcow, taksdwek oraz gosci hotelowych.
Wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego pozwala na redukcje predkosci, zmniejszenie
liczby samochodow, co wplywa bezposrednio na poprawe bezpieczenstwa pieszych
i rowerzystow w obszarze. Strefa ruchu uspokojonego zaktada takze mniejszg liczbe
miejsc postojowych, przez co mozliwa jest poprawa widocznosci, szczegdlnie w obszarze
skrzyzowan.

Rysunek 4.19 Strefa ruchu uspokojonego w Krakowie

&% ZIKIT NOWA STREFA OGRANICZONEGO RUCHU - KAZIMIERZ

Zrédto: Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie

1d: 20272F33-F3A5-4A66-A585-3C4B1D86B7D8. Podpisany Strona 37



4.4.2 Dziatania zmierzajace do stworzenia efektywnej promocji ruchu
pieszego

Zwazywszy na charakterystyke miasta (wielko$¢, rodzaj zabudowy, uktad drogowo-
uliczny), mozliwe wydaje sie wprowadzenie dziatan ukierunkowanych na promocje
komunikacji rowerowej oraz ruchu pieszego w obszarze Srédmieécia. Zabrze jest
miastem o duzej powierzchni, przez co wiekszos¢ podrozy pieszo lub rowerem odbywa sie
w ramach dzielnic, a przede wszystkim w centrum miasta.

Zaleca sie zatem przyjecie dziatan majacych na celu promocje ruchu pieszego w centrum
miasta. W obszarach poza centrum nalezy potozy¢ najwiekszy nacisk na dziatania
w ramach elementéow infrastruktury, z ktdrych korzystajg osoby poruszajgce sie pieszo.
Do takich nalezy gtéwnie zaliczy¢ wezty przesiadkowe i miejsca duzej generacji ruchu, co
przektada sie na wysoki udziat ruchu pieszego.

W oparciu o przeprowadzong diagnoze obszardéw strategicznych oraz wyniki badan dla
Planu Mobilnosci dla Metropolii Goérnoslaskiej i Planu Mobilnoéci dla Zabrza,
zaproponowano liste dziatan na rzecz zrownowazonej mobilnosci miejskiej w zakresie
ruchu pieszego. W ponizszej tabeli przedstawiano liste proponowanych dziatan wraz
z zakresem ich wdrozenia i szacowanymi efektami.

Tabela 4.4 Proponowane dziatania w ramach promocji ruchu pieszego

Lp. Proponowane dziatania | Szacowane efekty
Poprawa jakosci zycia oraz wzrost
1. Poprawa stanu technicznego chodnikéw bezpieczenstwa uzytkownikow
ruchu pieszego
Likwidacja barier architektonicznych . P
- iy . Poprawa jakosci zycia
2. chodnikéw (dostepnosc dla osob . .
. 2 L mieszkancow
niepetnosprawnych, wozkow dzieciecych)
. , . Poprawa bezpieczenstwa ruchu
Poprawa bezpieczenstwa pieszych na AT
3. o . drogowego, w szczegodlnosci
przejsciach dla pieszych . . . S
niechronionych jego uczestnikéw
Zmniejszenie liczby pojazdow
. . . samochodowych na drogach oraz
Promowanie ruchu pieszego jako . ;
4, " poprawa bezpieczenstwa,
alternatywnego srodka transportu .
poprawa warunkow
$srodowiskowych.
Wzrost bezpieczenstwa
. . ) , uzytkownikdéw ruchu drogowego,
Zmniejszenie ruchu pojazdow w centrum !
5. . poprawa warunkow
miasta o0 10% ; . . .
srodowiskowych, ograniczenie
dominacji ruchu samochodowego
6 Zastosowanie zasad projektowania Poprawa jakosci funkcjonowania
) uniwersalnego 0s6b w przestrzeni publicznej

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Niesprzyjajace warunki atmosferyczne, ciggty wzrost natezenia ruchu rdéznego typu
pojazdow (w tym pojazddw ciezarowych o duzym tonazu) oraz szkody gérnicze majaq
diametralny wptyw na deformacje nawierzchni nie tylko jezdni, ale rowniez chodnikow.
W takim przypadku proponuje sie poprawe stanu technicznego chodnikéw. Celem takiego
dziatania bedzie poprawa jakosci zycia mieszkancow oraz wzrost bezpieczenstwa
uzytkownikow ruchu pieszego. Nalezy zapewni¢ minimalne parametry techniczne dla
chodnikow, tj. szerokos¢ minimalng 1,5 m oraz zweryfikowac ciagi piesze, ktére sg zajete
przez parkujace pojazdy. Nalezy dazy¢ do zmian w organizacji ruchu, pozwalajacych na
swobodne poruszanie sie pieszych chodnikami.
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Likwidacja barier architektonicznych chodnikéw ma na celu sprawniejsze poruszanie sie
0sOb niepetnosprawnych oraz o0s6b z wodzkami dzieciecymi. Dodatkowo w ramach
opisywanego dziatania nalezy rozwazy¢ wyposazenie chodnikow w metalowe znaczniki
guzikowe, ktére bedg utatwia¢ poruszanie sie po miescie osobom niewidomym
i niedowidzgcym.

W celu poprawy bezpieczenstwa pieszych na przejsciach dla pieszych rekomenduje sie
doswietlenie takich przej$¢ za pomocg dodatkowych lamp LED, w szczegolnosci wzdtuz
gtownych ciggdw komunikacyjnych i w miejscach niedostatecznie oswietlonych. Mozna
rozwazy¢ takze montaz dodatkowego os$wietlenia LED, skierowanego punktowo na
wybrane przejscia lub zastgpienie obecnie stosowanych opraw sodowych oprawami LED.
Dodatkowym rozwigzaniem moze by¢ poprawa szorstkosci jezdni przed przejsciami dla
pieszych wraz z odswiezeniem farby na pasach. Takie zmiany spowodujg znaczacq
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegolnosci niechronionych jego
uzytkownikow. Ponadto poprawi sie komfort jazdy kierowcdéw samochoddw osobowych,
odczuwalny szczegblnie w okresie jesienno-zimowym oraz podczas ztych warunkéw
atmosferycznych. Poprawa szorstkosci jezdni spowoduje skrocenie drogi hamowania
pojazdu, a od$wiezenie farby na pasach ma na celu zwiekszenie ich odblaskowosci.

Promowanie ruchu pieszego jako alternatywnego $rodka transportu
w gitdwnej mierze ma na celu ograniczenie liczby pojazdédw na drogach a przez to
zwiekszenie bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu drogowego. Ponadto ruch pieszy jest
pierwotng metoda przemieszczania sie, a czeste przemieszczanie sie pieszo ma bardzo
istotny wptyw na zdrowie cztowieka i Srodowisko naturalne.

Wsrod dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych proponuje sie takze wdrozenie
rozwigzan infrastrukturalnych majacych na celu zmniejszenie ruchu pojazdéw w centrum
miasta. W tym celu nalezy wprowadzi¢ rozmaite fizyczne ograniczniki np. progi
zwalniajagce wymuszajace na kierujacych redukcje predkosci. Rekomenduje sie
stosowanie progow wyspowych, ktére utrudniajg ruch pojazdéw, ale umozliwiajg
poruszanie sie autobusow bez przeszkdéd. Ponadto mozna rozwazy¢é montaz progdéw
akustycznych, ktore ostrzegajg zaréwno kierujacych o zblizaniu sie do przejscia dla
pieszych, jak i samych pieszych o nadjezdzajgcym pojezdzie. Efektem uspokojenia ruchu
drogowego jest takze poprawa warunkow srodowiskowych poprzez ograniczenie emisji
spalin, hatasu oraz poprawe komfortu zycia mieszkancow.

Nalezy rozwazy¢ przyjecie dziatan opisanych w wytycznych dotyczacych projektowania
uniwersalnego. Konieczne jest zwrdcenie uwagi na unifikacje infrastruktury z punktu
widzenia elementdéw wyposazenia oraz rozwigzan geometrycznych, dzieki czemu mozliwe
bedzie ich wykorzystanie przez wszystkich uzytkownikow, bez koniecznosci projektowania
szczegdblnych, dedykowanych rozwigzan. Odnoszac sie do dokumentu opracowanego
przez Center for Universal Design" wyrdznia sie zasady:

Identyczne zastosowanie

Elastycznos$¢ uzycia

Prosta i intuicyjna obstuga

Zauwazalna informacja

Tolerancja dla btedow

Niski poziom wysitku fizycznego

Wymiary i przestrzen dla podejscia i uzycia

NouhkwnNH=

* The Principles of Universal Design, Center For Universal Design & North Carolina State
University, 1997
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Rysunek 4.20 Strefa ruchu uspokojonego w todzi — Woonerf

Zrédfo: lodz.eska.pl

Réwniez w obszarach mieszkalnych nalezy kierowac¢ sie powyzszymi wytycznymi.
Ponadto nalezy dazy¢ do wyznaczania miejsc postojowych na jezdni i placach
postojowych, a w przypadku konicznosci usytuowania miejsc postojowych na chodniku
nalezy zachowac szerokos$¢ chodnika dostepnego dla pieszych nie mniejszg niz 2 m.

W obszarach o gestej zabudowie mieszkaniowej nalezy réwniez dazy¢ do zapewnienia
o$wietlenia ulicznego os$wietlajacego rowniez ciggi piesze. Zaleca sie, aby dla
podniesienia bezpieczenstwa pieszych wszystkie przejscia dla pieszych byty wyposazone
w czujniki ruchu, doswietlone, z zamontowanym oswietleniem ledowym w jezdni
i z szorstkg, antyposlizgowg nawierzchnig, a takze stosowania czerwonej powierzchni
wokot przejscia i elementéw odblaskowych. Budowie aktywnych przej$¢ dla pieszych
powinna towarzyszy¢ przebudowa infrastruktury zapewniajagca uspokojenie ruchu
w centrum miasta i obszarach mieszkaniowych.

Miasto powinno réwniez dazy¢ do sformutowania i wprowadzenia standardéw
projektowych i wykonawczych dla infrastruktury dla pieszych. W ramach standardéw
nalezy przeprowadza¢ pomiary ruchu pieszego, ktore beda stanowity podstawe do
planowania i modernizacji infrastruktury dla pieszych. Ponadto w obszarach o gestej
zabudowie mieszkalnej, w centrum miasta oraz na przejsciach dla pieszych przy weztach
przesiadkowych zaleca sie projektowanie programow sterowania sygnalizacjg S$wietlng
zapewniajacych komfortowe i sprawne przejscie na drugg strone jezdni.
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Zrédio: http://www.brd24.pl/wp-content/uploads/2018/07/Bez-nazwy.jpg

4.5 Ruch rowerowy

4.5.1 Analiza wdrozonych rozwigzan w innych miastach

W ramach rozwoju ruchu rowerowego, miasta podejmuja dziatania na kilku
ptaszczyznach. Dostosowujg infrastrukture do standardéw projektowych i wykonawczych
(w przypadku przyjecia do realizacji takiego dokumentu), wprowadzajg system roweru
miejskiego oraz promujg dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnosci, ktére majq
bezposrednie przetozenie na wykorzystanie roweru przez mieszkancow.

Standardy rowerowe, ktére doprecyzowujg obecne przepisy dotyczace ruchu
rowerowego, funkcjonujg juz od kilku lat w wiekszych miastach. Mozna do nich zaliczy¢
m.in.:

1. Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie
2. Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin

3. Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta
Bydgoszczy
4, Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, Godrnoslaski

Zwigzek Metropolitalny

Systemy roweru miejskiego stajq sie popularne w wiekszych miastach, nie tylko
w ramach aglomeracji gornoslaskiej. W ponizszej tabeli przedstawiono systemy roweru
miejskiego w polskich miastach wraz z liczbg stacji oraz liczbg rowerow.

Katowice - City By Bike 54 452
Opole - Opole Bike 19 198
Chorzow - Kajteroz 46 460
Gliwice - Gliwicki Rower Miejski 15 150

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Coraz wigkszy udziat podrézy rowerem po miastach aglomeracji slaskiej (wg badan
w ramach Planu Mobilnosci dla Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego byto to
3%) pozwala prognozowad, iz ruch rowerowy w przysziosci bedzie sie w miastach
zwiekszat.

4.5.2 Dziatania zmierzajagce do usprawnienia ruchu rowerowego
w centrum miasta

W zakresie dobrej praktyki inzynierskiej najczesciej wykorzystywane sa informacje
zawarte w opracowaniach:

a) Podrecznik ,Sign Up For The Bike” (,Postaw na Rower”) holenderskiej organizacji
standaryzacyjnej C.R.0.W., przettumaczony na jezyk polski i wydany w 1999 r. przez
Polski Klub Ekologiczny (http://rowerowy.szczecin.pl/index.php/pliki-do-
pobrania/doc _download/2-postaw-na-rower),

b) Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, Gornoslaski Zwigzek
Metropolitalny, marzec 2016
(http://www.teraz-srodowisko.pl/media/pdf/aktualnosci/3263-
Standardyiwytyczne.pdf)

c) Koncepcja Metropolitalnego Systemu Wypozyczalni Rowerdéw Publicznych (MSWRP)
dla Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego (GZM), www.koprojekty.pl, 2018

d) Opinie Departamentu Studiéw -Wydziatu Studiéw GDDKIiA w Krakowie dotyczace
problematyki infrastruktury rowerowej z okresu lat 2011+2012
[http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa].

Dziatania na rzecz rozwoju ruchu rowerowego powinny oddziatywa¢ na kilku
ptaszczyznach:

« Wprowadzenie Standardéw wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
« Zapewnienie parkingdw Bike&Ride przy weztach przesiadkowych

« Rozwdj sieci tras rowerowych

+ Rozwdj systemu roweru miejskiego (Zabrzanski Rower Miejski)

+ Promocja komunikacji rowerowej oraz dziatania towarzyszace

W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ opracowanie standardow wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej w miescie, na podstawie ktérych okreslone bedq nie tylko
planowane zmiany w infrastrukturze rowerowej, ale takze zostanie dokonany audyt
obecnej infrastruktury dzieki ktéremu bedzie mozliwe zaplanowanie i okreslenie dziatan
majacych na celu usprawnienie infrastruktury w miescie.

Badania ankietowe przeprowadzone wsrod mieszkancow wykazaty potrzebe budowy
parkingdéw dla rowerdw przy waznych weztach przystankowych w miescie.

Wdrozenie rozwigzania bedzie stanowito duze udogodnienie dla osdb chcacych zmienic
swoje zachowania komunikacyjne. Dotyczy to szczegdlnie osdéb mieszkajacych w wiekszej
odlegtosci od przystankéw autobusowych. Osoby te za pomocg roweru i przystosowanej
dla nich infrastrukturze w postaci parkingdw Bike&Ride przy przystanku, bedg mogty
zrealizowa¢ multimodalng podréz (podrdz tgczona - wykorzystanie roweru i transportu
zbiorowego). W efekcie cze$¢ mieszkancow moze zrezygnowac z podrozy samochodem
osobowym. Warto takze szczegdlny nacisk potozy¢ na bezpieczenstwo tych miejsc i objaé
je monitoringiem lub czestymi patrolami strazy miejskiej.
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4.5.3 Rozwdj sieci tras rowerowych

W Zabrzu opracowano koncepcje rozwoju sieci tras rowerowych oraz wyznaczono trasy
rowerowe, ktore w przysztosci powinny byc¢ realizowane w ramach zasady spdjnosci sieci
tras rowerowych. Obecny uktad infrastruktury pozwala na poruszanie sie po miescie,
jednak w niektorych przypadkach infrastruktura jest niespdjna, co niesie za sobg
zagrozenie w postaci zagrozenia bezpieczenstwa, gdy droga dla rowerdow jest
przerywana, a ruch rowerowy wprowadzany na jezdnie. Nalezy zapewni¢ spdjnosc sieci
tras rowerowych w taki sposdb, aby mozliwe byly do realizacji przejazdy w osi pdtnoc-
potudnie oraz wschdd-zachdd, dzieki czemu skomunikowane rowerowo bedg cate
dzielnice.

Rysunek 4.22 Sie¢ tras rowerowych
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Zrédto: Miejski Zarzad Drég i Infrastruktury Informatycznej w Zabrzu

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zaktada rozwdj systemu roweru miejskiego
(Zabrzanski Rower Miejski), poprzez:

» Zwiekszenie zasiegu oddziatywania

« Zwiekszenie liczby stacji

« Zwiekszenie liczby rowerow

« Wdrozenie pilotazowe systemu rowerow elektrycznych w ramach dziatan
Metropolii

Zabrzanski Rower Miejski powinien zosta¢ rozwiniety, nie tylko w zakresie liczby stacji,
ale takze w zakresie liczby roweréw mozliwych do wypozyczenia. Docelowo sugeruje sie,
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aby ZRM miat 30 stacji i 300 rowerdow (zamiast obecnych 5 stacji i 35 rowerdow). System
roweru miejskiego powinien petni¢ w gtdwnej mierze funkcje dowozowa do transportu
zbiorowego. Stacje powinny by¢ lokalizowane w pierwszej kolejnosci przy duzych
generatorach i punktach absorpcji ruchu tj. obszary o wysokiej gestosci zaludnienia,
obiekty uzytecznosci publicznej, centra i place handlowe, a takze przy weztach
przesiadkowych i przystankach autobusowych i tramwajowych o wysokiej czestotliwosci
kursowania transportu zbiorowego, ktore znajdujg sie blisko obszaréw o duzej gestosci
zaludnienia.

Kampanie promujace korzystanie z roweru jako ekologicznego S$rodka transportu maja
charakter dziatan miekkich, co nie oznacza, ze mniej skutecznych. Kampanie takg mozna
potaczy¢ z otwarciem nowych odcinkéw drég rowerowych w miescie. Proponuje sie, aby
akcja promocyjna przybrata posta¢ cyklu spotow reklamowych i materiatow
promocyjnych dystrybuowanych za pomocg lokalnych medidow na terenie miasta oraz za
pomocg mediow spotecznosciowych. W efekcie mozna sie spodziewaé¢ wzrostu
$wiadomosci ekologicznej mieszkancow oraz liczby odbywanych podrézy rowerowych.

Nastepnym proponowanym dziataniem jest zachecenie mieszkancow do wyboru roweru
jako $rodka transportu. Dziatanie to powinno wigzac sie takze
z dziataniami na rzecz motywowania pracodawcéw do wyposazenia zaktaddéw pracy
w stojaki na rowery oraz inng infrastrukture sprzyjajaca do wybrania tego s$rodka
transportu. Pozadanym efektem jest wzrost roli roweru w podrdzach w relacji dom-praca-

dom.
Ostatnim dziataniem zwigzanym z wdrazaniem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w zakresie ruchu rowerowego jest wyposazenie drdg rowerowych

w dodatkowgq infrastrukture. Przyktadem dobrych praktyk w tym zakresie jest montaz
taweczek stuzacych do odpoczynku oraz estetycznych, zadaszonych wiat jako miejsc
schronienia przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Miejsca te sg okreslane
jako Miejsca Obstugi Rowerzystow i kilka takich punktéw jest zlokalizowanych w ramach
Wislanej Trasy Rowerowej, np. w Oswiecimiu. Planuje sie takze budowe takich
elementdéw przy europejskiej trasie rowerowej EuroVelo.
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Rysunek 4.23 Miejsce Obstugi Rowerzystow przy Wislanej Trasie Rowerowej
w Oswiecimiu

Zrédto: oswiecimonline.pl

Rysunek 4.24 Zadaszone stojaki rowerowe

Zrédfo: Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
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Rysunek 4.25 Zadaszone stojaki rowerowe w systemie Bike&Ride

Zrédfo: www.hamburg.de
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5 Analiza zaproponowanych inwestycji
infrastrukturalnych z obowigzujacym systemem
planowania przestrzennego i przyjetym systemem
planowania strategicznego

Zaproponowane zadania w planach dziatan na rzecz rozwoju:

transportu publicznego,
transportu samochodowego,
polityki parkingowej miasta,
stref ruchu pieszego,
transportu rowerowego,

sq zgodne z zapisami Uchwaty Nr XII/126/11 Rady Miejskiej w Zabrzu z dnia 4 lipca 2011
roku w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta Zabrze, a takze z zapisami Studium Transportowego Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego.

Dokument okresla zasady ksztattowania:

ukfadu drdg i ulic miejskich w obszarze srédmiescia wraz z wyposazeniem ulic
w $ciezki rowerowe i piesze,

parkingdw o strategicznym znaczeniu dla prawidtowego funkcjonowania miasta,
komunikacji publicznej w $rodmiesciu,

tras Sciezek rowerowych i parkingéow rowerowych,

ciggow pieszych i strefy dominacji ruchu pieszego.

Zasadnicze kierunki rozwoju systemdéw komunikacji samochodowej to:

Powigzanie miejskiego systemu komunikacyjnego z istniejacg autostradgq A4
i budowang autostradg Al
W zakresie ruchu aglomeracyjnego powigzanie z realizowang Drogowa Trasg
Srednicowa, przy zatozeniu realizacji trasy co najmniej do wezta z autostrada Al
Usprawnienie ruchu wewnatrzmiejskiego poprzez:
o wyksztatcenie uktadu ulic wieloboku (pierscienia) wokot centrum
i Srodmiescia miasta
o0 wyprowadzenie powigzan drogowych na pozostate obszary w szczegdlnosci
w kierunku poétnocnym i potudniowym; (pier$cien wokot centrum miasta -
tzw. pierécien centralny biegnacy ulicami: po poétnocnej stronie - Jana
Nowaka Jezioranskiego, DK88, po wschodniej stronie - Hagera, Nowo-
Hagera, Rymera, Nowo-Rymera, po potudniowej stronie - trasg DTS oraz
Nowo-Pitsudskiego, po zachodniej stronie ul. Pitsudskiego i Szkubacza;
o wyksztatcenie obwodnic czesci centralnej miasta w tym wschodniej
obwodnicy miasta i tras obstugujacych tereny inwestycyjne;
o wyksztatcenie powigzan miedzy drogami krajowymi i autostradami w tym
w szczegdlnosci miedzy DK88 i Al oraz pomiedzy DK88 i DTS;
o wyksztatcenie nieprzerwanego gtownego rusztu komunikacyjnego ulic
gtownych wraz z ulicami zbiorczymi;
0 sukcesywne dziatania na rzecz poprawy jakosci uktadu komunikacyjnego

Walory turystyczne miasta sprzyjaja rozwojowi turystyki w tym turystyki rowerowej.
Studium uwzglednia przebieg tras rowerowych na terenie miasta. W ustaleniach studium
dopuszczono realizacje cigagéw pieszych i rowerowych na wszystkich terenach
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w granicach administracyjnych miasta. Tereny ciggéw i Sciezek rowerowych w ramach
terenow komunikacji (drog i ulic) wymagajg wydzielenia odpowiedniej szerokosci pasa
terenu. Zaleca sie oddzielenie ciggow i Sciezek rowerowych zielenig izolacyjng od paséw
jezdni drogowych, torowych itp. Dopuszcza sie lokalizacje $ciezek rowerowych wzdtuz
ciagow zieleni przywodnej. Podczas szczegdtowych rozwigzan projektowych przebiegéw
éciezek iciggdbw rowerowych nalezy w miare mozliwosci ich przebiegi wigzac
z lokalizacjami zabytkowych, turystycznie atrakcyjnych i ciekawych architektonicznie
miejsc i obiektow. System Sciezek rowerowych stanowi¢ powinien w przysztosci wazny
i znaczacy element komunikacji miejskiej.

Na terenie miasta Zabrze, oprécz ukiadu komunikacji drogowej - samochodowej,
wystepujg uktady istniejgcych i planowanych do rozbudowy systeméw komunikacji
kolejowej, tacznie z uwzglednionymi w projekcie zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa Slaskiego trasami szybkich kolei oraz miedzynarodowych tras szynowych.
W granicach administracyjnych miasta Zabrze usytuowane sg nizej wymienione odcinki
linii kolejowych, ktore planowane sg do dalszego wykorzystywania, remontéw lub
modernizacji w ramach docelowego uktadu korytarzy kolejowych przebiegajacych przez
miasto Zabrze:

« nr 132 Bytom-Wroctaw Gtéwny, dwutorowa, zelektryfikowana, pasazersko-
towarowa. Planowane odtworzenie odcinka linii kolejowej Zabrze Biskupice-
Pyskowice - uktad dwutorowy, zelektryfikowany;

« nr 137 Katowice-Legnica, dwutorowa, zelektryfikowana, pasazersko-towarowa,
przewidywana modernizacja do standarddw AGC usytuowana w Kkorytarzu
miedzynarodowych przewozow pasazerskich E-30;

« nr 141 Katowice Ligota-Gliwice, dwutorowa, zelektryfikowana, aktualnie
wykorzystywana do przewozow towarowych;

« nr 142 odcinek Panewnik-Gliwice, usytuowana w korytarzu miedzynarodowych
przewozow kombinowanych (intermodalnych) C-E 30;

« nr 147 (odcinek Zabrze Biskupice-Maciejow Pdtnocny);

« nr 149 Zabrze Makoszowy-Leszczyny, dwutorowa, zelektryfikowana, na odcinku
Mizerdw-Leszczyny pasazersko-towarowa;

« nr 188 Bytom Bobrek-Zabrze Biskupice, jednotorowa, zelektryfikowana,
towarowa;

+ nr 189 Ruda Chebzie-Zabrze Biskupice, jednotorowa, zelektryfikowana, towarowa;

e nr 672 Maciejow Pdtnocny-Zabrze Makoszowy Kopalnia, dwutorowa,
zelektryfikowana, pasazersko-towarowa.

Planowana modernizacja do standardéw AGTC na odcinkach usytuowanych w korytarzu
miedzynarodowych przewozéw kombinowanych (intermodalnych) C-E 65;

e nr 677 Zabrze Makoszowy Kopalnia-Mizeréw, dwutorowa, zelektryfikowana,
pasazersko-towarowa.

Planowana modernizacja do standardéw AGTC na odcinkach usytuowanych w korytarzu
miedzynarodowych przewozow kombinowanych (intermodalnych) C-E 65;

« nr 711 Maciejow Pétnocny-Gliwice, jednotorowa, zelektryfikowana, towarowa.

Dodatkowo, przez obszar miasta przebiegajq linie kolejowe towarowe Kopalni Piasku
~Kotlarnia”.

Oprocz komunikacji kolejowej miejski system komunikacyjny uzupetniony jest
o istniejacq zbiorowag komunikacje szynowo-tramwajowa. W najblizszej przysztosci nie
planuje sie rozbudowy tras tramwajowych, jednakze w dalszej przysztosci nie wyklucza
sie realizacji dodatkowych tras. Miejska komunikacja zbiorowa w duzej mierze
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reprezentowana jest przez transport autobusowy z rozprzestrzenieniem tras
autobusowych na terenie wszystkich dzielnic miasta. Komunikacja autobusowa, tak samo
jak i tramwajowa wymaga dofinansowania zaréwno pod wzgledem unowoczesnienia
srodkow przewozu — pojazddéw jak i w zakresie modernizacji drég, realizacji przystankdéw
i zatok postojowych.
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6 System wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej

Realizacja zamierzen poczynionych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej winna
odbywac sie pod nadzorem odpowiednich jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za
rozwoj transportu. W celu realizacji zapisow Planu wszystkie inwestycje powinny zostac
zaakceptowane przez organ decyzyjny.

Na etapie planowania inwestycji wszystkie planowane do wdrozenia dziatania powinny
by¢ poddane konsultacjom, umozliwi to osiggniecie dodatkowych efektow, np. poprzez
realizacje wspdlnych projektéw partnerskich Iub projektéw komplementarnych
z uzyskanym efektem synergii.

Ponadto, rekomenduje sie powotanie Zespotu tematycznego ds. Zrdwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej odpowiedzialnego za inicjowanie projektow z zakresu szeroko
rozumianego transportu, w ktorego sktad wejdq przedstawiciele zarzadcéw drdg,
podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz bezpieczenstwo transportu publicznego
i drogowego, a takze inne podmioty, ktdorych dziatalno$¢ przyczynia sie do poprawy
funkcjonowania systemu transportowego na terenie Gminy Zabrze.

Wspotdziatanie wtadz samorzadowych w realizacji postanowien Planu wymaga Scistej
wspotpracy oraz koordynacji dziatan pomiedzy rdéznymi jednostkami samorzadu
terytorialnego oraz podmiotami zaangazowanymi w realizacje zatozen dokumentu,
w tym:

- Scistej wspotpracy i koordynacji dziatan samorzadow terytorialnych wszystkich
szczebli i ich instytucji zarzadzajacych elementami systemu transportu na terenie
Gminy Zabrze

- petnej integracji Planu z politykg transportowg wojewddztwa,

- wspotpracy z samorzadami sasiednich jednostek samorzadu terytorialnego
w celu realizacji komplementarnych przedsiewzie¢ przyczyniajacych sie do poprawy
funkcjonowania systemu transportowego w wojewddztwie, a nie tylko ograniczenie
sie do realizacji projektow na terenie Gminy Zabrze, co mogloby przyniesc¢
negatywny efekt ,zamkniecia” na pozostatg czes¢ wojewodztwa,

- zabezpieczenia srodkéw finansowych w budzetach samorzadéw niezbednych do
realizacji zapisdbw Planu oraz aktywnego poszukiwania réznorodnych form
finansowania dla inwestycji wskazanych jako priorytetowe,

- inicjowanie statych studiow nad efektywnoscig funkcjonowania systemu
transportowego i oceng ekonomiczng przyjmowanych rozwigzan projektowych
przestrzennych, funkcjonalnych i technicznych.
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6.1 Zasady realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej

Plan Mobilnosci Miejskiej jest perspektywicznym dokumentem wyznaczajgcym kierunki

rozwoju infrastruktury i systemu organizacji transportu. Aby w sposdéb efektywny

wdrozy¢ zatozenia Planu, zapewni¢ efektywny przebieg inwestycji, uzyskanie

maksymalnych efektéw z posiadanych naktadéw, konieczne jest zarzadzanie procesem

realizacji Planu wedtug szeregu nastepujacych zasad:

Zasada wysokiej efektywnosci zaspokojenia potrzeb spoltecznych -
zaprojektowane rozwigzania, dotyczace zaréwno opracowania Planu, jak i jego
wdrozenia, nakierunkowane muszg zosta¢ na maksymalizacje wptywu na jakosc
systemu transportowego Gminy Zabrze. Cel ten mierzony bedzie stopniem
zaspokojenia potrzeb spotecznych przez funkcjonujacy system transportowy,

Zasada kompleksowosci - zaplanowane rozwigzania powinny w stopniu maksymalnym
przyczynic sie do podniesienia konkurencyjnosci systemu transportowego na terenie
Gminy Zabrze oraz zapewnia¢ komplementarnos$¢ poszczegdlnych gatezi transportu
w celu zapewnienia najbardziej efektywnego systemu transportowego,

Zasada intermodalnosci - system transportowy na terenie Gminy Zabrze powinien
charakteryzowa¢ sie komplementarnoscia poszczegdlnych gatezi transportu
towarow io0sdb, z jednoczesnym zapewnieniem mozliwosci korzystania
z alternatywnych wariantéw w przewozie towardw i pasazerdw,

Zasada programowania - Plan powinien wyznacza¢ wieloletnie priorytety, sposdb
finansowania, wdrazania i monitorowania systemu transportowego na terenie
Gminy Zabrze. U podstaw tej zasady lezy koniecznos$¢ dtugoletniego planowania
rozwoju z uwzglednieniem wszystkich istotnych elementéw systemu,

Zasada ciagtosci i dlugookresowosci dziatan - oznacza, ze dziatania przewidywane
na lata po okresie obowigzywania Planu bedg stanowi¢ kontynuacje dziatan
i rozwigzan proponowanych dla poprzednich okreséw,

Zasada zré6wnowazonego rozwoju - oznacza, ze rozwdj systemu transportowego na
terenie Gminy Zabrze nie moze pozostawa¢ w konflikcie z interesami ochrony
srodowiska. Projektowane dziatania muszg uwzglednia¢ potrzeby przysztych
pokolen, dlatego nie mogg naruszac réwnowagi przyrodniczej,

Zasada wolnej i uczciwej konkurencji - oznacza, ze na rynku ustug transportowych
winno dazy¢ sie do zapewnienia warunkéw do uczciwej i wolnej konkurencji
podmiotow prowadzacych taka dziatalno$¢ oraz ich réownego traktowania przez
wtadze, jednakze z zachowaniem kontrolnej roli wiadz publicznych w tym zakresie,

Zasada promocji transportu zbiorowego - rozwdj systemu transportu powinien
szczegdlnie uwzgledniac potrzeby i uwarunkowania transportu zbiorowego,

Zasada efektywnosci inwestycyjnej - oznacza, ze za priorytetowe zadania uznane
beda inwestycje o najwyzszym stopniu efektywnosci ekonomicznej
w odniesieniu do potrzeb mieszkanncéw Gminy Zabrze, uwzgledniajgc ograniczonosc
srodkow finansowych na realizacje inwestycji,

Zasada montazu finansowego - podczas przygotowania projektow i =zadan
inwestycyjnych uwzgledniane bedq rozwigzania umozliwiajace pozyskanie
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dodatkowych zrdédet finansowania, w tym kapitatu prywatnego np. w formie
partnerstwa publiczno-prywatnego,

Zasada dodatkowosci — oznacza, ze $rodki finansowe na realizacje okreslonych zadan
nie bedg w catosci pochodzity z dotacji. Podmiot realizujacy projekt musi
dysponowac okreslonymi $rodkami na wspotfinansowanie projektow,

Zasada monitorowania i oceny - oznacza konieczno$¢ systematycznego
monitorowania poziomu rozwoju systemu transportowego regionu poprzez
regularne gromadzenie informacji statystycznej, jak rowniez prowadzenie statych
analiz rozwoju tego systemu celem dokonania oceny i ewentualnych korekt
w systemie wdrazania Planu,

Zasada koncentracji - w ramach realizacji Planu wsparcie skupione zostanie na
ograniczonej liczbie zadan i projektéow. Celem takiego podejscia jest koncentracja
wsparcia w tych obszarach, ktére zagwarantujg najwieksze efekty.

Wdrazanie Planu powinno zmierza¢ do osiggniecia sprawnie dziatajacego i mozliwie
najbardziej wydajnego systemu transportowego w regionie, przy jednoczesnym
ograniczeniu do minimum negatywnych efektéw zewnetrznych generowanych w zwigzku
z jego funkcjonowaniem. System transportowy stanowi swego rodzaju uktad
powigzanych ze sobg elementéw, ktére wzajemnie na siebie oddziatujg i nie moga
funkcjonowa¢ w oderwaniu od catosci. Dlatego tez konieczne jest zapewnienie szeroko
zakrojonej wspotpracy wszystkich podmiotow majacych wptyw na funkcjonowanie tego
systemu.

Wdrazanie zapiséw Planu winno odbywac¢ sie wedtlug nastepujacego schematu
przedstawionego ponizej:

- zaplanowanie sposobu osiggniecia celéw okreslonych w Planie - przede wszystkim
poprzez wskazanie przedsiewzie¢ w stopniu maksymalnym przyczyniajacych sie do
realizacji zatozen Planu na podstawie wstepnej analizy efektywnosci inwestycji,

- zdefiniowanie jednostek i o0sO6b odpowiedzialnych za realizacje w praktyce
przedsiewzie¢ okreslonych w Planie,

- koordynacja dziatan, w szczegdlnosci w przypadku realizacji inwestycji przez
wiekszg liczbe jednostek, wyznaczenie lideréow przedsiewziec,

- monitoring efektywnosci realizacji przedsiewzie¢ w trakcie ich trwania,
- ocena rezultatow wdrozenia Planu,

- opracowanie systemu modyfikacji zatozen Planu - aktualizacja Planu.
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Rysunek 6.1 Metodologia realizacji Planéw Mobilnosci

Okreslenie celow planu mobilnosci

Wyznaczenie zakresu dziatania

Analiza stanu istniejgcego

Konsultacje z adresatami projektu

Sprecyzowanie dziatan koniecznych do wdroznenia w ramach
planu mobilnosci

Konsultacje z adresatami projektu

Faza wdrozonych dziatan i rozwigzan

Ocena wdrozonych rozwigzan

Zrédio: Opracowanie wtasne

Realizacja celéw Planu wymaga stworzenia planu finansowanego bedgcego podstawg do
przeprowadzenia inicjatyw niezbednych do poprawy systemu transportowego na terenie
Gminy Zabrze. Biorgc pod uwage specyfike sektora transportu, wptywajacego na rozwdj
gospodarczy i spoteczny, decydujacego o jakosci zycia, konieczne jest zapewnienie
systemu finansowania umozliwiajacego nie tylko nadrobienie zalegtosci
infrastrukturalnych, ale rowniez przyczyniajacego sie do poprawy rentownosci systemu
i ograniczenia w przysztosci kosztow ponoszonych przez jednostki samorzadu
terytorialnego.

W sferze informacyjnej wdrozenia Planu konieczne jest podjecie dziatan
nakierunkowanych na:

« Zwiekszenie wiedzy mieszkancow Gminy Zabrze na temat zatozen Planu oraz
realizacji zawartych w niej plandw inwestycyjnych,

« Uzyskanie akceptacji spotecznej przewidzianych dziatan,
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« Stworzenie mechanizmu gwarantujgacego uzyskanie informacji zwrotnej/ych na
temat realizacji plandw zawartych w Planie,

+ Stworzenie modelu przeptywu informacji miedzy jednostkami samorzadu
terytorialnego, podmiotami zaangazowanymi w realizacje celéw Planu oraz
mieszkancami.

6.2 Monitoring i ewaluacja Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej
W celu oceny efektéw przedsiewzie¢ inwestycyjnych przeprowadzonych w ramach

realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej konieczne jest stworzenie
odpowiedniego systemu monitorowania.

Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach Planu powinny
przyczynia¢ sie do realizacji jej celdw oraz zatozen. Z tego wzgledu juz na etapie
tworzenia szczegdtowego planu inwestycyjnego, w przypadku kazdego z projektow winno
sie zdefiniowa¢ cele przedsiewziecia oraz ustali¢c adekwatny system wskaznikdéw ich
realizacji.

Skuteczne wdrazanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zapewni system
monitoringu. Odpowiednio przeprowadzony monitoring, polegajacy na analizie
wskaznikow ilosciowych i jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzie¢ realizowanych na
terenie Gminy Zabrze (wskazniki produktu) i celdw strategicznych (wskazniki rezultatu)
umozliwi sprawne zarzadzanie rozwojem transportu na terenie objetym Planem.

Biorac pod uwage fakt, iz wiekszos$¢ zadan transportowych planowanych do realizacji na
terenie gminy moze by¢ finansowane przy wspotudziale srodkow europejskich w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020,
rekomenduje sie ustalenie wskaznikéw stuzacych do pomiaru efektywnosci wdrazania
postulatéw Planu zgodnie ze wskaznikami zdefiniowanymi dla Regionalnego Programu
Operacyjnego.

Podejscie takie pozwoli na zachowanie spdjnosci w sposobie pomiaru wykonania
zatozonych celdw, zarowno w odniesieniu do pomiaru dla danego projektu, jak i dla
catego Planu ogdtem.

Na tym poziomie rekomenduje sie przyjecie wskaznikow opisujgcych:

» liczbe zakupionych autobuséw niskoemisyjnych,

« liczbe zakupionych autobusow przystosowanych do potrzeb oséb starszych
i niepetnosprawnych,

« liczbe nowo wybudowanych weztéw przesiadkowych,

« dtugos¢ nowych dréog rowerowych,

» dtugos¢ nowych drdg tworzacych sie¢ powigzan,

Ponadto, oprécz ww. wskaznikow - adekwatnych do pomiaru postepow i efektow
realizacji projektéow wspoffinansowanych ze s$rodkdéw unijnych - rekomenduje sie
monitoring szczego6towych  wskaznikow odnoszacych sie do oceny systemu
transportowego na terenie objetym Planem, w tym m.in. dotyczacych:

« ilosci sprzedanych biletow w komunikacji miejskiej,
« punktualnosci w publicznym systemie transportowym,
« napefnienia w pojazdach publicznego transportu zbiorowego,
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» liczby pasazerdw przewozonych srodkami publicznego transportu zbiorowego,
+ pracy przewozowej, realizowanej przez pojazdy publicznego transportu zbiorowego.

Monitoring powinien by¢ prowadzony przez specjalnie powotane w tym celu
jednostki/osoby:

« Zespot ds. Monitoringu i Ewaluacji,
+ Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacji.

Biorgc pod uwage to, ze w kolejnych latach (perspektywie krotko - jak i dlugookresowej),
zarébwno w otoczeniu zewnetrznym jak i relacjach wewnetrznych, moze zajs¢ szereg
zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju regionu i systemu transportowego, celowe
bedzie dokonanie przegladu, a w konsekwencji aktualizacji Planu.

Uwzgledniajac jednak metodologie opracowania Planu, wieloaspektowg analize,
zaangazowanie Miasta oraz spofeczenstwa na etapie jej tworzenia, nie istnieje ryzyko, ze
taka aktualizacja spowoduje konieczno$¢ odrzucenia lub gruntownego przemodelowania
wizji, celow strategicznych oraz plandéw inwestycyjnych w zakresie rozwoju transportu
obszaru objetego Planem.

Zaktadajac, ze wiekszos$¢ zadan planowanych do realizacji w ramach Planu moze by¢
finansowanych ze s$rodkéw unijnych, rekomenduje sie gruntowny przeglad Planu po
zakonczeniu obecnego okresu programowania w roku 2020. Takie dziatanie umozliwi
przeglad zrealizowanych, bedacych w realizacji oraz planowanych do realizacji inicjatyw.

Jest to rowniez okres, w ktérym aktualizacja Planu moze nie$¢ za sobg nastepujace
efekty:

» dostosowanie kierunkéw rozwoju Gminy do zmieniajacych sie warunkéw prawnych,
spotecznych i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan mieszkancow;

+ przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru z uwzglednieniem
dotychczasowej dynamiki, zaobserwowanych trendéw oraz prognoz na kolejne lata.

Aktualizacja Planu powinna zosta¢ przeprowadzona w oparciu o nastepujace zasady:

« Zasada konsensusu spotecznosci lokalnej - zasada otwartosci Planu. Podobnie jak
przy tworzeniu dokumentu, podczas procesu aktualizacji rekomenduje sie
zaangazowanie przedstawicieli réznych s$rodowisk, m.in. wiadz samorzadowych,
organizatorow transportu, podmiotdw odpowiedzialnych za infrastrukture
transportowg oraz mieszkancow.

« Zasada zgodnosci — Plan zaréwno w wersji pierwotnej, jak i zaktualizowanej, winien
cechowa¢ sie zgodnoscig z dokumentami strategicznymi zaréwno na poziomie
lokalnym, jak i na poziomach wyzszych (m.in. ze strategiaq rozwoju transportu dla
wojewddztwa i kraju).

« Zasada otwartosci - rekomenduje sie zachowanie otwartego charakteru Planu,
umozliwiajgcego biezace wprowadzanie zmian przyczyniajacych sie do bardziej
efektywnego osiggniecia celéw zatozonych w dokumencie.

Plan ma charakter otwarty, a metodologia jej wdrazania zaktada mozliwo$¢ dokonywania
zmian i aktualizacji jej zapisbw w reakcji na zmieniajagce sie uwarunkowania
makroekonomiczne, wyniki okresowych analiz, efekty realizacji Planu czy inne czynniki
mogace mie¢ wptyw na przyjete zatozenia. Wszystkie zmiany w tym zakresie beda jednak
odbywaty sie przy udziale i konsultacji ze spotecznoscig lokalng, dzieki czemu zostanie
zachowany uspoteczniony charakter tego dokumentu.
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6.3 Opracowanie zasad zarzqdzania podczas wdrazania Planu

Plan mobilnosci co do zasady jest dokumentem strategicznym zapewniajacym solidne
ramy dla realizacji rozwigzan, ktéry nie okresla w szczegbtach w jaki sposéb
poszczegllne dziatania techniczne bedg realizowane. W przypadku jednostek
odpowiedzialnych za wdrazanie poszczegoélnych dziatan warto jednak pamietaé, by
podczas ich implementacji zagwarantowa¢ odpowiednie zarzadzanie projektem.

Ponizej podano propozycje schematu zarzadzania projektem?®:

1. Definiowanie projektu

Jednym z pierwszych zadan kierownika projektu jest zdefiniowanie zakresu pracy do
wykonania i podzielenia zadan miedzy cztonkdw zespotu projektowego. Faza definiowania
moze dodatkowo sktadac sie z 3 pomniejszych etapow:

1. Etap inicjowania projektu
2. Etap definiowania projektu
3. Etap budowy zespotu projektowego

Zdefiniowanie zadan jest pierwszym etapem pracy kierownika projektu w catym cyklu
zycia projektu. Na tym etapie podmiot okreslajacy wymagania (klient), i kierownik
projektu dochodzg do porozumienia w najwazniejszych aspektach projektu. Bez wzgledu
na to, w jakiej formie sa uzgadniane wymagania, na etapie definiowania trzeba
odpowiedzie¢ na pie¢ podstawowych pytan:

+ Jakiego problemu dotyczy projekt?

+ Co jest celem projektu?

« Jakie cele czastkowe muszg by¢ zrealizowane, aby osiggna¢ cel zasadniczy?

« W jaki sposéb oceniamy, czy projekt odnidst sukces?

« Czy istniejg prognozy, rodzaje ryzyka lub potencjalne przeszkody, ktére moga
wptynac na sukces projektu?

Podczas definiowania okreslany jest zakres projektu. Dzieki temu w trakcie realizacji
projektu fatwiej jest unikna¢ watpliwosci, jakie dziatania mieszcza sie w projekcie, a jakie

nie.

2. Planowanie

Planowanie dziatania odnosi sie do stworzenia planu projektu, analizy pracy i wstepnego
harmonogramu. Na faze planowania mogg dodatkowo sktadac sie 4 pomniejsze etapy:

okreslenie struktury projektu,
planowanie przebiegu projektu,
planowanie zasobéw projektu,
organizowanie, wykonawstwa projektu.

AW

> Wysocki R.K., McGary R., Efektywne zarzadzanie projektami, Wydanie III,
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Proces planowania jest chyba najistotniejszym etapem projektu, poniewaz poprawne
zaplanowanie czynnosci pozwala znacznie zredukowal straty czasu w trakcie ich
wykonywania. Rozmaite badania prowadzone w ciggu ostatnich 20 lat wskazuja, ze kazda
godzina poswiecona na planowanie moze przynies¢ 20? 100 godzin oszczednosci
w trakcie realizacji projektu. Plan projektu powinien obejmowac kilka mozliwych
rozwigzan, harmonogramy, a takze powinien okres$la¢ wymagania dotyczace zasobodw,
tak aby kierownik projektu moégt wybra¢ najbardziej witasciwe zasoby sposrod
dostepnych.

3. Wykonanie planu projektu

Wykonanie planu projektu wymaga powierzenia poszczegdlnych zadan cztonkom zespotu
projektowego. Musi temu towarzyszy¢ delegacja uprawnien. Kazdy cztonek zespotu
powinien wiedzie¢, czego od niego oczekujesz oraz jak i do kiedy ma wykonaé swojg
cze$¢ pracy. Wykonanie planu projektu sktada sie z 4 krokow. Kierownik projektu, obok
zorganizowania zespotu, musi zajac sie nastepujgcymi sprawami:

« Okreslenie zasobow (liczy o0so6b, ilos¢ materiatdw i $rodkéw finansowych)
potrzebnych do wykonania planuj.

» Przydzieleniem zadan cztonkom zespotu.

« Przygotowaniem harmonogramu dziatan i okresleniem daty rozpoczecia
i zakonczenia prac.

« Wprowadzeniem planu w zycie.

Harmonogram projektu powinien uwzglednia¢ 5 kluczowych parametréw projektu
(zakres, jakos¢, czas, koszty i zasoby).

4. Zamykanie projektu

Zamykanie projektu to formalna procedura przeprowadzana po dostarczeniu rezultatow
projektu klientowi. Zamykajac projekt, trzeba podsumowac, jakie zdarzenia zaszlty
podczas jego realizacji i przygotowac informacje na potrzeby planowania i wykonywania
przysztych projektow. Informacje zamykajgce projekt powinny zosta¢ ujete
w sprawozdaniu, ktére bedzie odpowiadac na pytania:

+ Czy rezultaty projektu byty zgodne z oczekiwaniami klienta?

+ Czy rezultaty byly zgodne z oczekiwaniami kierownika projektu?

« Czy zespot projektowy wykonat poszczegdlne zadania zgodnie z planem?

« W jaki sposéb zebrane informacje mogg by¢ przydatne w realizacji kolejnych
projektow?

« Czy metodologia zarzadzania projektami sprawdzita sie i czy zespot projektowy
postepowat zgodnie z tg metodyka?

« Jakie wnioski mozna wyciagna¢ z realizacji projektu?
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6.4 Efekty realizacji poszczegolnych inwestycji
z uwzglednieniem powigzan funkcjonalnych

W ramach niniejszego dokumentu wskazano dziatania z zakresu instrumentéw
technicznych, organizacyjnych, finansowych oraz edukacyjnych i promocyjnych na rzecz
rozwoju zrownowazonej mobilnosci na obszarze miasta Zabrze. Dziatania te sg zbiezne
z kierunkiem rozwoju i zarzadzania mobilnoscig wskazanymi w Planie Zréwnowazonej
Mobilnoéci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. W zwigzku z tym
realizacja wskazanych dziatan umozliwi zrownowazony rozwdj mobilnosci mieszkancéw
miasta Zabrze zaréwno w odniesieniu do podrozy realizowanych tylko na obszarze miasta
jak i subregionu.

Dziatania na rzecz rozwoju transportu publicznego, polityki parkingowej miasta, stref
ruchu pieszego, transportu rowerowego oraz ograniczenia transportu samochodowego
w centrum miasta w kontekscie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci majgq charakter
komplementarny. Oznacza to, ze poszczegdélne inwestycje oddziatujag na kilka
podsystemow transportowych miasta réwnoczesnie, dlatego tez istotnym aspektem
wdrazanych zmian jest konsekwencja w wykonywaniu wyznaczonych dziatan oraz
zrébwnowazony rozwoéj poszczegdlnych podsystemow.

Spodziewanym efektem budowy weztdw przesiadkowych integrujacych kilka srodkéw
transportu (transport zbiorowy, samochdéd osobowy, rower) jest zwiekszenie liczby
pasazerow korzystajacych z transportu zbiorowego. Bezposrednio przektada sie to na
zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych. Realizacja
spojnego ciggu drog dla roweréw prowadzacego do weztéw przesiadkowych spowoduje
wzrost liczby dodatkowych oséb korzystajacych z roweru i przesiadajacych sie do
komunikacji zbiorowej w dojazdach do centrum miasta. Realizacja inwestycji zwigzanych
z ograniczeniem ruchu w centrum (strefy ruchu uspokojonego, rozszerzenie Strefy
Ptatnego Parkowania) skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem liczby podrézy do centrum miasta
z wykorzystaniem samochodu osobowego, a co za tym idzie zwiekszenie liczby o0sdéb
zostawiajacych samochdéd poza wyznaczong Strefg i korzystanie z alternatywnych
srodkow transportu w dojazdach do centrum (autobus Iub tramwaj). Inwestycje
z zakresu transportu zbiorowego, poza budowg weziéw przesiadkowych, pozwolg na
usprawnienie funkcjonowania tego podsystemu transportowego w miescie. Przede
wszystkim w ramach usprawnien dla transportu zbiorowego nalezy bra¢ pod uwage:
wyznaczenie bus—pasow, wprowadzenie systemu ITS na ulicach miasta, implementacje
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pojazdow transportu zbiorowego. Wszystkie te elementy pozwolg na usprawnienie
transportu zbiorowego, jego promocje i konkurencyjnos¢ w stosunku do innych form
transportu, w tym samochodu osobowego.

Tabela 6.1. zawiera zestawienie dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci wraz
z spodziewanymi efektami ich wdrozenia.
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Tabela 6.1 Zestawienie dziatan na rzecz zrownowazonej mobilnosci na obszarze miasta Zabrze

Rodzaj dziatania Spodziewane efekty

Budowa wezlow przesiadkowych z parkingami P&R, K&R, B&R

Rozwd0j transportu zbiorowego w tym rozbudowa sieci
tramwajowej, zwiekszanie czestotliwosci kursowania

i predkosci komunikacyjnej, utworzenie przyspieszonych linii
autobusowych, modernizacja i zakup nowoczesnego taboru,
modernizacja przystankéw

Rozbudowa i modernizacja istniejacych stacji kolejowych

Wdrozenie rozwigzan z zakresu ITS w tym priorytetu dla
transportu zbiorowego, dynamicznej informacji pasazerskiej,
systemu sterowania ruchem

Uspokojenie ruchu w centrum miasta i na obszarach
mieszkalnych w tym wprowadzenie stref ograniczonego ruchu,
rozwoOj Strefy Ptatnego Parkowania i budowa parkingow P&R,
K&R, B&R

Remont nawierzchni na istniejacych odcinkach drog

Wprowadzenie polityki parkingowej oraz standardow
wykonawczych dla infrastruktury rowerowej

Poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu

Rozw0j sieci tras rowerowych oraz systemu roweru miejskiego

Promowanie wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych

Wzrost udziatu podrdzy transportem zbiorowym, rowerem oraz
przemieszczen pieszych w codziennych podrézach

Wzrost liczby podrézy multimodalnych

Wzrost efektywnosci systemu transportowego

Redukcja kongestii i zanieczyszczenia powietrza

w szczegolnosci w centrum miasta

Zwiekszenie mobilnosci mieszkancow

Skrécenie czasu codziennych podrozy

Poprawa bezpieczenstwa w systemie transportowym

w szczegolnosci niechronionych uczestnikéw ruchu

Poprawa dostepnosci centrum miasta

Poprawia powigzan transportowych na obszarze Subregionu,
a takze o powigzan o znaczeniu regionalnym

i ponadregionalnym

Zwiekszenie potencjatu przewozowego podsystemu transportu
zbiorowego poprzez utworzenie kolei metropolitalnej
Poprawa dostepnosci do systemu transportowego dla oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mobilnosci
Podniesienie jakosci ustug w transporcie zbiorowym

Wzrost udziatu pojazddw zeroemisyjnych wykorzystywanych
do realizacji codziennych podrézy

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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