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Zabrze, dnia 30.07.2012 .

Nasz znak: ZOR.7223.51.2.2012.KA
Wasz znak: IFIV.431.1.2.2012

Slaski Urzad Wojewddzki
w Katowicach

Wydziat Infrastruktury

ul. Jagielloriska 25
40-032 Katowice

dotyczy: wystapienia pokontrolnego.

W odpowiedzi na pismo z dnia 12.07.2012 r. zawierajgce wytyczne po kontroli
dokonanej w dnia 19-30.03.2012 r. przez Wydziat Infrastruktury Slaskiego Urzedu
Wojewodzkiego w Katowicach informuije, jak nizej:

a) w sprawie skrzyzowar:

poprawiono  ustawienie znakéw obroconych (akty wandalizmu),
skorygowano ustawienie sygnalu ostrzegawczego przed przejsciem dla
pieszych przez ul. Gen. de Gaulle’a, zniszczone tarcze znakéw wymieniono
na nowe, odtworzono nieczytelne oznakowanie poziome (zakres poprawy
w miare posiadanych srodkéw);

brakujgce znaki (z powodu kradziezy) uzupeiniono, sukcesywnie
realizowane sg projekty organizacji ruchu dla ustawienia brakujacych
znakow D-1, zastgpienia znakéw A-7 na B-20, korekty ukladu drogowego
na znakach F-6, uzupemiono brakujgce linie P-12, P-13 (zakres poprawy
w miare posiadanych srodkéw):

ustawiono brakujgcy (skradziony) pylon zespolony U-5b/C-11 (rondo
al. Korfantego/ul. Gdanska);

usunieto nieuzytkowane w ciggu ul. Kruczkowskiego torowisko tramwajowe;

wjazdy i wyjazdy z dworca autobusowego przy ul. Goethego zostaly
wykonane w latach poprzednich, stad tez szeroko$ci zjazdéw na teren
dworca sg wigksze niz szeroko$¢ jezdni na drodze. Biorgc jednak pod
uwage aktualne tory ruchu autobuséw, szerokosci tych wjazddw
umozliwiajg bezkolizyjny wjazd/wyjazd na/z terenu dworca, co nie jest bez
znaczenia przy tworzeniu sie kolejek pojazdow na pasach ruchu w rejonie
dworca autobusowego;

bariera ochronna umieszczona w jezdni przed wjazdem z ul. 3 Maja
w ul. Wyzwolenia zapobiegta niejednokrotnie ,niekontrolowanym” wjazdom
pojazdéw w ul. Wyzwolenia wprost na zaparkowane na stanowiskach
postojowych pojazdy. W miare posiadanych $rodkéw zarzad drég bedzie
si¢ starat wykonac kraweznik zawezajacy wlot ul. Wyzwolenia w rejonie
istniejgcej bariery;

bez zmian pozostawiono umieszczenie znakéw A-21 pod znakami typu
B-20. Zgodnie z pkt. 2.1.2 Zalgcznika nr 1 do Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 03.07.03 r. - szczegdlowe warunki techniczne dla
znakow drogowych picnowych i warunki ich  umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 2003 r.). ,odlegloéé umieszczania znakow
ostrzegawczych od wskazywanego migjsca niebezpiecznego powinna byé
dostosowana do dopuszczalnej predkosci na drodze i wynosic:



a) 150 - 300 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

b) do 100 m na pozostalych drogach, z wyjgtkiem znaku A-7, ktdry
umieszcza sie wedlug zasad okreslonych w punkcie 2.2.8”.

Znak A-21 umieszczony jest razem ze znakiem B-20 w odlegtosci okoto
5 metrow przed torowiskiem tramwajowym, co jest zgodne z wiw
rozporzadzeniem. Jednoczesnie znak ten widoczny jest dla kierujacych
pojazdami z odlegtosci okoto 100 metrow;

* na Witosa przed Hallera (kier. Gliwice) ustawiony jest znak A-6b,
a skradziony na kierunku przeciwnym znak A-6¢ uzupetniono;

s przesunigcie w osi wlotow ul. Witkacego i ul. Kruczkowskiego (w rejonie
kosciota) nie pozwala na oznakowanie przej$cia dla pieszych po prawej
stronie ul. Jordana (kier. Centrum). W zwigzku z powyzszym znak D-6
umieszczony jest na odwrocie znaku D-6 stojacego po przeciwnej stronie
jezdni ul. Jordana. Ze wzgledu na istniejgce drzewa oraz latarnig
oswietlenia ulicznego, nie ma mozliwosci w obecnym czasie przeniesienia
przejécia poza obreb skrzyzowania;

e na terenie calego miasta odtworzono zuzyte po okresie zimowym
oznakowanie poziome (w miare posiadanych $rodkéw);

e w sprawie sygnalizacji $wietinych na skrzyzowaniu ulic: Witosa/Sktadowa
przedstawiam ponize] wyjasnienia, dokonane na podstawie analizy
z Zaktadem Inzynierii Ruchu z Bytomia oraz na podstawie statystyk zdarzery
drogowych za lata 2008-2012 otrzymanych z Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji w Zabrzu:

Sygnalizacja zostata wybudowana w roku 1999 (sygnalizacja ostrzegawcza).
W roku 2004 przebudowano sygnalizacie ostrzegawczg na dwie sygnalizacie
wzbudzane. Stanowi ona uktad dwoch sygnalizacji $wietinych na przejéciach dla
pieszych przez obydwa wloty ul. Witosa, ktore pracujg jako wzbudzane przez
pieszych, skoordynowane ze sobg i sterowane przy wykorzystaniu jednego
sterownika. W roku 2007 powyzsze sygnalizacje rozbudowano i doposazono
w system detekcji obejmujgcy obydwa wioty drogi giéwnej.

Podstawowe zatozenia sterowania sg nastepujgce:

- faza sygnalu zielonego dla grup kolowych wywolywana jest zawsze
i podtrzymywana do czasu zameldowania grup pieszych (tryb preference),

- w przypadku zameldowania dowolnej grupy pieszej sygnat zielony w grupach
kotowych zewnetrznych (przed skrzyzowaniem) jest sterowany ruchem (przez
zgloszenia pojazdéw w strefie detekcji) i zostaje zakonczony. W grupach
kotowych wewnetrznych (przed przejsciami na wylotach ze skrzyzowania)
zostaje przediuzony, aby wykluczy¢ zatrzymanie pojazdow w strefie
skrzyzowania i w zaleznosci od tego, ktéra z grup pieszych zostata
zameldowana zostaje zakoriczony lub pasywnie podtrzymany do poczatku
nowego cyklu.

- sygnal zielony zostaje podany w zameldowanej grupie (lub grupach) pieszej
i po jego zakonczeniu sygnalizacja przechodzi ponownie do realizacji sygnatu
Zielonego w grupach kotowych.

Nalezy zaznaczyé, iz budowa sygnalizacji $wietinej zostata w gtéwnej mierze
wymuszona koniecznoscig podniesienia poziomu bezpieczeristwa pieszych.
Lokalizacja przystankow autobusowych oraz zabudowa mieszkaniowa
w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania powoduje, ze natezenie ruchu
pieszego moze nie jest wielkie, jednak ruch ten jest widoczny i faza sygnatu
zielonego na przejéciach jest do$é czesto wywolywana.
Do dnia dzisiejszego nie zauwazono zagrozenia bezpieczenstwa ruchu dla
funkcjonowania istniejgcego rozwigzania. Sygnalizacja w odpowiedni sposéb
zabezpiecza ruch pieszych przechodzacych przez ul. Witosa. Odpowiednie
przediuzenia sygnaléw zielonych w grupach kolowych wewnetrznych na drodze
gtownej powoduja, ze pojazdy nie powinny zostaé zatrzymane pomiedzy
sygnalizacjami, a odlegto$¢ pomigdzy przejéciami wynoszgca okoto 100 m nie
stwarza zagrozenia, ze kierowcy jadgcy ul. Witosa moga w jakikolwiek sposéb
sugerowac sig sygnatami podawany w grupach kolowych na drugiej sygnalizacii.

Ruch pojazdéw na wlotach podporzadkowanych odbywa sie na podstawie

przepisdw ogdlnych. Przy zachowaniu przejazdu przez skrzyzowanie zgodnie



z przepisami, nie powinno to stwarzac¢ zagrozen ruchu. W innym wypadku brak
zachowania nalezytej ostroznosci u kierowcy, ktory wyjezdza z wiotu
podporzgdkowanego mozna poréwnac do wjazdu na skrzyzowanie przy sygnale
czerwonym.

Obserwacje ruchu wykazujg jednak, ze w godzinach zwiekszonego ruchu
na ul. Witosa wyjazd z wlotéw bocznych odbywa sie najczesciej w trakcie trwania
fazy pieszej. W pozostatym okresie nie stanowi on problemu.

Przy rozbudowie sygnalizacji o system detekcji brano pod uwage mozliwo$é
jej przebudowy i objgcie jej zakresem calego skrzyzowania. Jednak juz przy
opracowaniu wstepnych koncepcji rozwigzan okazalo sie, ze koszt zwigzany
z rozbudowg sygnalizacji Swietinej stanowi¢ bedzie tylko niewielki udziat
w ogolnym zadaniu. Wynika to przede wszystkim z istniejacego ukiadu
geometrycznego  skrzyzowania. Jest to skrzyzowanie czterowlotowe
z przesunigtymi wilotami bocznymi, co powoduje, ze jest ono rozlegle.
Utrzymanie obecnej geometrii skutkowaloby nie tylko duzymi czasami
migdzyzielonymi (z uwagi na diugie drogi ewakuacji i dojazdu), ale réwniez
koniecznosciag realizacji sygnalu zielonego dia wiotéw bocznych w odrebnych
fazach. Takie rozwigzanie z pewnoscig wplyneloby na znaczne ograniczenie
przepustowosci na drodze gtownej. Zastosowanie sygnalizacj na catym
skrzyzowaniu (dla zachowania efektywnosci sterowania) wymusza wiec
konieczno$¢ przebudowy skrzyzowania. By bylo one bardziej zwarte nalezy
zmieni¢ zatozenia dla prowadzenia ruchu na wlotach bocznych oraz przebiegéw
ciagbw pieszych. Takie rozwigzanie jest przez zarzadce drogi brane pod uwage
i w miare posiadanych Srodkéw zostanie uwzglednione w budzecie w najblizszym
okresie czasu;

b) w sprawie przejé¢ dia pieszych:
e odnowione zostato nieczytelne (po okresie zimowym) oznakowanie
poziome P-10, uzupeinione znaki poziome P-14;

¢) w sprawie przejazdu dla rowerzystow:
e uzupetniono brakujgce znaki poziome P-11;

d) w sprawie dokumentacji:

* dyrektorowi MZDill wydane zostatlo upowaznienie do zatwierdzania
w imieniu Prezydenta Miasta; projektéw organizacji ruchu oraz realizacji
zadann nalezacych do organu zarzadzajacego ruchem, wprowadzono
dodatkowg pozycje w prowadzonej ewidencji projektéw organizacji ruchu
zawierajgcg termin rzeczywistego wprowadzenia nowej lub zmiany
istniejgcej organizacji ruchu, w projektach organizacji ruchu stosuje sie
zasade kompletnego znakowania przej$¢ dla pieszych.




