Polityka Rowerowa dla Miasta Zabrze

WPROWAD ZENIE

Polityka rowerowa powstala w celu usystematyzowania dziatan na rzecz rozwoju
infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Zabrze. Ma ona odpowiedzie¢ na zapotrzebowanie
spoteczne, jakim jest stworzenie warunkow dla bezpiecznego ruchu rowerowego w miescie.
Jest ona elementem Strategii Rozwoju Miasta, majacej na celu zapewnienie wysokiej jakosci
zycia w miescie. Polityka rowerowa spowoduje ograniczenie ucigzliwosci transportu
dla $rodowiska i mieszkancow, zapewnienie bezpieczenstwa ruchu o0raz obnizenie
ekonomicznych i1 spotecznych kosztéw transportu.

Jednym z wazniejszych czynnikéw poziomu jakosci zycia miejskiego jest sprawno$é
komunikacji. Uciazliwos$ci spoteczne i ekologiczne powodowane przez wzrost transportu,
sq jednymi z najbardziej dotkliwych czynnikéw obnizajacych jako$¢ miejskiego srodowiska
zyciowe go.

W zwiazku z tym faktem, prowadzone sa dziatania majace na celu zrownowazony rozwoj
transportu, skutkujacy w przyszloSci ograniczeniem przyrostu zapotrzebowania
transportowego 1 taka jego akomodacje, ktéra zapewni minimalizacj¢ negatywnego
oddziatywania ekonomiczne go, ekologicznego i spotecznego.

Wdrazana w tym celu Polityka Rowerowa Zabrza opiera si¢ o zasade wspierania efektywnej
formy transportu, jaka jest rower, ktory ma si¢ sta¢ alternatywnym S$rodkiem transportu
w miescie. Uznaje sig, ze rozpowszechnienie transportu rowerowego wiaze si¢ z wicloma

korzysciami ekologicznymi, ekonomicznymi ispolecznymi.

l. CEL STRATEGICZNY POLITYKI ROWEROWEJ
DLAMIASTA ZABRZE

Glbwnym celem strategicznym Polityki Rowerowej dla Miasta Zabrze jest zwigkszenie
udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie podrézy realizowanych na terenie miasta.

Realizacja tego celu przeprowadzana bedzie pod hastem: ,, Rowerowe Zabrze”.

1. CELE CZASTKOWE:
e popularyzacja ruchu rowerowego jako ekologicznego $rodka transportu,
e zapewnienie kazdemu chetnemu do korzystania z roweru warunkéw poruszania

si¢ bezpiecznie w dogodnych warunkach srodowiskowych, uczynienie z roweru silnie



konkurencyjnego $rodka lokomocji, szczegblnie w stosunku do samochodu
osobowego,

e zwigkszenie aktywnosci fizycznej mieszkancodw, poprawa stanu zdrowia,

e skrocenie Czasu przemieszczania si¢ po miescie,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu w zwiazku ze zmniejszeniem zagrozenia
powodowanego przez ruch samochodowy,

e zmniejszenie transportu samochodowego w miescie,

e zmniejszenie problemow z parkowaniem samochodow,

e poprawa jakosci przestrzeni zyciowej w mieScie - minimalizacja halasu i ilo$ci
zanieczyszczen,

e zwigkszenie ilosci dostepnych drog wylacznie dla ruchu rowerowego,

e Uczynienie Zabrza miastem przyjaznym dla poruszajacych si¢ rowerami,

e poprawa bezpieczenstwa 0sob poruszajacych si¢ rowerami oraz pieszych,

e mozliwos¢ taczenia roweru z innymi §rodkami komunikacji publicznej.

2. CELE BIEZACE:
Podstawowe cele Polityki Rowerowej dla Miasta Zabrze to:

e zwigkszenie ilosci szlakow komunikacyjnych po ktérych bezpiecznie bgda mogli
poruszac si¢ rowerzysci,

e Usunigcie barier architektonicznych w istniejacych szlakach komunikacyjnych
dla rowerzystow oraz wspolpraca instytucji w zakresie poprawy bezpieczenstwa
poruszania si¢ rowerzystow,

e zwickszenie $wiadomo$ci innych uczestnikéw ruchu drogowego w sprawie

bezpieczenstwa rowerzystOw w ruchu ulicznym.

Realizacja Polityki Rowerowej dla Miasta Zabrze wraz z celem strategicznym wymaga wielu
dzialan majacych na celu zwigkszenie $wiadomosci o pozytywnych aspektach poruszania
si¢ rowerem. Mozliwe jest to poprzez edukacjg i popularyzacje wiedzy na temat bezpiecznego
zachowania uczestnikOw  ruchu drogowego, zaréwno kierowcow, pieszych, jak
i rowerzystow. Jednoczesnie wymaga to wigkszego naktadu $rodkow finansowych
przeznaczanych na zwigkszenie ilosci szlakow komunikacyjnych dostgpnych wylacznie

dla rowerzystow.



Do dziatan realizacji celu strategicznego nalezy zaliczy¢:

e rozw0] miejskiej sieci tras 1 Sciezek rowerowych z uwzglednieniem tras
ponadlokalnych i regionalnych,

e utworzenie $ciezek rowerowych, ktore prowadzilyby z dzielnic do centrum miasta,

e wytyczenie rowerowego szlaku turystyki poprzemystowej,

e uwzglednianie w projekcie nowych drog samochodowych koniecznosci budowania
wzdhuz tych drog sciezek rowerowych lub szlakow pieszo-rowerowych,

e uwzglednianie w projektach budowy $ciezek rowerowych materialow jak najbardziej
bezpiecznych i komfortowych dla rowerzystow,

e popularyzacja transportu rowerowego jako ekologicznej i prozdrowotnej alternatywy
dla transportu samochodowego,

e popularyzacja turystyki irekreacji rowerowej,

e zmiany w organizacji ruchu pod katem udogodnien dla ruchu rowerowego,

e wzbogacenie infrastruktury rowerowej o parkingi i wypozyczalni¢ roweréw, przede
wszystkim przy obiektach szlaku turystyki poprzemystowej oraz obiektach i urzedach

zarzadzanych przez samorzad miejski.

1. TRANSPORT ROWEROWY W ZABRZU

1. ROWEROWY POTENCJAL ZABRZA:

Zabrze posiada bardzo korzystne uwarunkowania dla komunikacji rowerowej wynikajace
przede wszystkim z duzego zrdéznicowania krajobrazu, plaskiego uksztaltowania terenu
idobrze rozplanowanego uktadu urbanistycznego oraz coraz wigkszej atrakcyjnosci
turystycznej miasta.

Wielkim atutem miasta jest blisko$¢ duzych miast sasiadujacych z Zabrzem oraz duza liczba
mlodziezy szkolnej 1 studentow. Zabrze jest miastem atrakcyjnym dla nowoczesnego
przemystu, ktory wspiera r6zne formy aktywnos$ci fizycznej oraz otwarto§¢ spoleczenstwa
na wspofczesne trendy ekologiczne. Poziom dochodéw mieszkancow miasta powoduje,
Ze nie wystgpuje bariera ekonomiczna w postaci dostgpnosci roweru.

Powszechne dla duzych miast bariery w zakresie swobody korzystania z samochodéw
osobowych (problemy przecigzenia infrastruktury drogowej i trudnosci z parkowaniem),
atakze stosunkowo dobrze rozwinigta sie¢ komunikacji zbiorowej — réwniez sprzyjaja

rozwojowi ruchu rowerowego w miescie.



Ruch rowerowy na terenic miasta Zabrze mozna rowniez wykorzysta¢ w celu promocji
obiektow turystyki poprzemyslowej. Nalezatloby w tym celu utworzy¢ sie¢ drog rowerowych
pomigdzy obiektami turystycznymi w naszym miescie oraz parkingi i mozliwosci
wypozyczenia rowerOw przy tych obiektach, w celu dotarcia do kolejnych obiektow
turystycznych zlokalizowanych w mieScie. Takiemu sposobowi przemieszczania sprzyja
zarowno uksztaltowanie terenu jak i zagospodarowanie terenéw miasta - liczne skwery, parki,
tereny zielone jak ibardzo atrakcyjne tereny lesne.

Waznym elementem sa dobrze zorganizowane grupy rowerzystow, relatywnie niskie koszty
budowy oraz wymogi bezpieczenstwa rowerzystow i ptynnosci ruchu samochodowego,
powinny otwiera¢ przed ruchem rowerowym w Zabrzu szeroka perspektywe rozwoju.
Ruch rowerowy w Zabrzu w poréwnaniu do miastach europejskich, wskazuje potencjat
tkwiacy w tym Srodku transportu. Dobre warunki dla ruchu rowerowego ksztaltuja takze
pozytywny obraz miasta w kraju i na $wiecie jako przyjaznego mieszkancom, atrakcyjnego

dla zamieszkania i inwestycji.

2. INTEGRACJA POLITYKI ROWEROWEJ Z KIERUNKAMI

ROZWOJU MIASTA
Skutecznie realizowana polityka rowerowa musi zosta¢ zintegrowania z innymi dzialaniami
i dokumentami strategicznymi realizowanymi na terenie miasta Zabrze. W tym celu nalezy
realizowaé nast¢pujace dziatania:

e nadanie ruchowi rowerowemu priorytetu w ruchu drogowym, np. poprzez §luzy
rowerowe na skrzyzowaniach,

e uwzglednienie potrzeb transportu rowerowego w dokumentach strategicznych
i planistycznych miasta Zabrze,

e planowanie i realizacja infrastruktury rowerowej przy realizacji infrastruktury
dla transportu samochodowego,

e propagowanie transportu rowerowego jako najlepszego $rodka przemieszczania
si¢ pomigdzy atrakcjami szlaku turystyki poprzemystowej w Zabrzu, m.in. poprzez
wypozyczalnie rower6w oraz strzezone parkingi dla rower6w przy tych obiektach,

e Wspieranie i wspotudziat miasta w dziataniach organizacji pozarzadowych i$rodowisk
rowerzystow w Zabrzu,

e czynnym wspoluczestnictwie i wspolpracy srodowiska rowerzystow w dziataniach

miasta w sferze polityki rowerowej.



Podstawa transportu rowerowego bedzie system tras 1 $ciezek rowerowych, opary

na metodologii tzw. pigciu wymogdéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW

opublikowanej w podreczniku projektowania przyjaznej dla roweru infrastruktury

I spelniajacy nastgpujace kryteria oraz innych dokumentow opracowanych w ramach

metropolii $laskiej:

e spdjnosci— poprzez zapewnienie powigzan zasadniczych zrodet i celow podrozy
rowerowych, oraz powiazan miejskich drég rowerowych z ukladem sasiednich miast
i regionu,

e bezposrednioSci — poprzez oferowanie uzytkownikom polaczen ulatwiajacych szybkie
poruszanie si¢ po miescie, w sposob konkurencyjny w stosunku do samochodu,

e wygody — poprzez stosowanie wysokich standardow projektowania i wykonania
(W zakresie rozwiazan geometrycznych i technologicznych),

e Dbezpieczenstwa ruchu — poprzez minimalizowanie punktow kolizji z ruchem
samochodowym oraz w miar¢ mozliwosci, budoweg tras niezaleznych od ciagéw ruchu
pieszego, wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oznaczanych jako ,Strefa 307,

e atrakcyjnosci — poprzez czytelnos¢ ukladu tras 1 $ciezek rowerowych dla uzytkownika,
dobre powiazanie z funkcjami miasta i odpowiadanie na potrzeby uzytkownikow.

Pig¢ wymogow powinno by¢ spetnione zawsze na poziomie calej sieci rowerowej miasta

(gtéwne, zbiorcze 1 lokalne trasy rowerowe), poszczegdlnych tras 1 ich odcinkdéw,

konkretnych rozwiazan technicznych (skrzyzowan, przejazdow, itp.).

W praktyce holenderskiej przyjmuje sig, ze jesli co najmniej jeden z gldwnych wymogow

(spojnos¢, bezposrednios¢, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo czy komfort) nie jest speiiony,

to infrastruktura rowerowa musi zosta¢ przebudowana.



3. TRASY ROWEROWE W MIEJSKICH DOKUMENTACH
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I1l. INSTRUMENTY WDRAZANIA POLITYKI ROWEROWEJ
ZABRZA

1. INSTRUMENTY FORMALNO - PRAWNE
W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Zabrza stuzy¢ bedzie ,,Strategia rozwoju miasta

Zabrze na lata 2008-2020”.

2. INSTRUMENTY FINANSOWE | PLANISTYCZNE
W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Zabrza uzywane sa nastgpujace instrumenty
finansowe i planistyczne:

e ,Wicloletnia Prognoza Finansowa Miasta Zabrze” z wydzielona pozycja budzetowa
dotyczaca finansowania dziatan stuzacych rozwojowi ruchu rowerowego,

e ,Budzt Miasta Zabrze” w odniesieniu do inwestycji, zadan remontowych
i eksploatacyjnych oraz innych wydatkéw dla wdrazania polityki rowerowej, planowanych
do wykonania w danym roku budzetowym,

e Programy Rowerowe” obejmujace petne spektrum planowanych dziatan na rzecz
wdrazania polityki rowerowej w okresie 4-letnim, z podzialtm na ,Roczne Plany
Rowerowe” uszczegdtawiajace zadania do wykonania w danym roku,

e Plan zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajacy tworzenie nowych $ciezek

rowerowych.

3. INSTRUMENTY ORGANIZACYJINE

W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Zabrza uzywane sa nast¢pujace instrumenty
organizacyjne:

a) Zespol konsultacyjny ds. Polityki Rowerowe j Miasta Zabrze.
w skiad Zespotu wchodza Wiceprezydent Miasta Zabrza, przedstawiciele komorek i jednostek
organizacyjnych Miasta Zabrze oraz przedstawiciele srodowiska rowerzystow.
Zespot konsultacyjny  stanowi interdyscyplinarne forum dyskusji oraz plaszczyzng
wspoOlpracy miasta iorganizacji spotecznych.
Do podstawowych zadan Zespotu nalezy:
- przygotowanie zalozen Polityki Rowerowej Miasta Zabrze oraz zrodet finansowania

jej realizacji,



- inicjowanie dziatan na rzecz poprawy i rozwoju komunikacji rowerowej na terenie miasta
Zabrze oraz ich ewaluacja,
- podejmowanie wspdipracy z przedstawicielami spotecznosci lokalnych na rzecz rozwoju
komunikacji rowerowej,
- proponowanie dzialan na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow,
- konsultowanie dokumentacji projektowej odnoszacej si¢ do infrastruktury rowerowej
w zakresie zgodnoS$ci z przyjeta polityka rowerowa,
- coroczne pisemne sprawozdanie z prac zespotu.

b) Pelmomocnik Prezydenta Miasta Zabrze (Oficer Rowerowy) ds. realizacji Polityki
Rowerowe j.
Zadaniem Oficera Rowerowego jest przygotowywanie i koordynowanie wszelkich dzialan
realizowanych na rzecz wdrazania polityki rowerowej, w tym m.in.:
- koordynowanie i opracowywanie przez wydzialy i jednostki organizacyjne miasta 4-letnich
projektow Programéw Rowerowych zawierajacych m.in. priorytety i harmonogramy dzialan
na rzecz wdrazania polityki rowerowej,
- koordynowanie opracowywania przez wydzialy ijednostki organizacyjne miasta projektow
rocznych Planéw Rowerowych, zawierajacych zadania do wykonania w danym roku,
- koordynowanie przygotowywania przez wydzialy i jednostki organizacyjne miasta
elementéw skladowych projektow dokumentow finansowych i planistycznych Miasta Zabrza
odnoszacych si¢ do dziatan na rzecz realizacji polityki rowerowej,
- opracowywanie i egzekwowanie zasad funkcjonowania systemu uzgodnien, zapewniajacego
uwzglednienie zapisow polityki rowerowej podczas realizacji zadan w jednostkach
organizacyjnych miasta Zabrze,
- opiniowanie koncepcji i planow budowy infrastruktury drogowej w zakresie udogodnien
dla rowerzystow,
- wspolpraca z jednostkami prowadzacymi budowy i remonty drog, w zakresie udogodnien
dla ruchu rowerowego,
- monitorowanie oznakowania istanu technicznego tras i §ciezek rowerowych,
- monitorowanie przebiegu inwestycji i dziatan remontowych dotyczacych infrastruktury
rowerowej,
- wspolpraca z organizatorami przewozow 1 przewoznikami w zakresie przewozu rowerow
srodkami komunikacji miejskie;j,
- wspdipraca z organizacjami pozarzadowymi, stowarzyszeniami zrzeszajacymi rowerzystow,

biznesem i instytucjami publicznymi w celu upowszechniania ruchu rowerowego,



- koordynowanie kampanii promujacych jazd¢ rowerem,
- koordynowanie przygotowywania przez wydzialy i jednostki organizacyjne miasta

corocznych sprawozdan z realizacji Polityki Rowerowej Miasta Zabrze.

4. MONITORING
Warunkiem osiagnigcia celow zamierzonych w polityce rowerowej jest konsekwentne
egzekwowanie jej zapisow na wszystkich etapach planowania strategicznego, inwestycyjnego
1 przestrzennego a takze monitorowanie skutkow tych dzialan, w szczegdlnosci w zakresie
tempa zblizania si¢ do osiagnigcia zakfadanych celow.
Monitorowanie polega¢ bedzie na okresowych analizach dziatan stuzacych osiaganiu celow.
Czynniki bedace przedmiotem analiz:
-Wielko$¢ ruchu rowerowego w wybranych punktach sieci tras i Sciezek rowerowych Zabrza
oraz sprawdzane dla kazdego roku parametry:
e dlugos¢ wybudowanych lub wyznaczonych nowych odcinkow tras i$ciezek rowerowych,
e liczba nowych miejsc postojowych dla rowerow,
e liczba roweréw dostgpnych w wypozyczalni rowerdw miejskich,
e roczne naklady na infrastruktur¢ rowerowa,
e liczba wypadkow rowerowych.
Proces oceny wdrazania Polityki wedlig powyzszych wskaznikow moze skutkowaé

wnioskowaniem o dokonanie korekt jej wdrazania.

IV. PODSUMOWANIE.

Polityka uwzglednia wszystkic podstawowe elementy niezbedne do realizacji na terenie
Miasta Zabrze. Realizacja powyzszych bedzie skutkowala wzrostem udziatu ruchu
rowerowego w ogolnej liczbie wykonywanych podrézy, co w konsekwencji przyczyni si¢ do:

e Zapewnienia systemowi transportowemu zrOwnowazonego r0zZwoju,

0szczednoscikosztow eksploatacyjnych utrzymania drog,

e o0szczednosci terendw miejskich,

e redukcji zagrozen motoryzacyjnych w postaci hatasu i emisji spalin,

e ksztaltowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
e umozliwienia rozwoju alternatywnych do samochodu form transportu,

e poprawy mobilnosci mieszkancow,

e poprawy zdrowotno$ci spoteczenstwa,



e poprawy wizerunku Miasta Zabrze,

e zwigkszenia liczby turystow.



